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9.22 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant modernizacyjny 2.4.
9.23 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant modernizacyjny 2.5.
9.24 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant Nic Nie Robi¢.

9.25 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.1.
9.26 Dostepnosc centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.2.

9.27 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.3.
9.28 Dostepnosc centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.4.

. 9.29 Dostepnosé centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.5.

str7



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
]

Rys. 9.30 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.1.

Rys. 9.31 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.2.

Rys. 9.32 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.3.

Rys. 9.33 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.4.

Rys. 9.34 Dostepnosc centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.5.

Rys. 9.35 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant Nic Nie Robic.

Rys. 9.36 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.1.
Rys. 9.37 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.2.
Rys. 9.38 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.3.
Rys. 9.39 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.4.
Rys. 9.40 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.5.
Rys. 9.41 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.1.
Rys. 9.42 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.2.
Rys. 9.43 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.3.
Rys. 9.44 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.4.
Rys. 9.45 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (Zalew Sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.5.
Rys. 10 Koncepcja systemu ruchu rowerowego. Zrddto: opracowanie wtasne
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ZALACZNIKI

01 Ocena stanu technicznego drég dla poszczegdlnych odcinkéw drég.
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1. WPROWADZENIE

Miasto Tomaszéw Mazowiecki, wspdlnie z Powiatem Tomaszowskim, Gming Tomaszow Mazowiecki,
Gming Inowtddz i Gming Rzeczyca oraz Stowarzyszeniem Dolina Pilicy, przystapito do budowy miejskiego
obszaru funkcjonalnego. W tym celu zawigzano ,Partnerstwo na rzecz rozwoju obszaru funkcjonalnego
Dolina Rzeki Pilicy w powiecie tomaszowskim”.

Partnerstwo, majgce na celu utworzenie i rozwdj obszaru funkcjonalnego, realizuje projekt,
wspotfinansowany ze srodkdw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna
2007-2013.

Dziatania w ramach projektu przewiduja:

e przeprowadzenie badan potencjalnych kierunkéw rozwoju oraz rynku pracy i szkolnictwa
zawodowego,

® opracowanie strategii rozwoju obszaru funkcjonalnego wraz ze strategig rozwoju turystyki
i studium poprawy dostepnosci ruchowej obszaru funkcjonalnego,

e opracowanie projektéw strategii rozwoju dla partneréow samorzgdowych.

Niniejsze opracowanie zawiera Studium poprawy dostepnosci ruchowej obszaru funkcjonalnego,
wynikajgce z krzyzowania sie szlakéw komunikacyjnych i transportowych zagtebia ceramiczno-
budowlanego oraz obszaru turystyczno-rekreacyjnego. Ponadto dotychczasowe opracowania i plany
operacyjne partnerdw z zakresu transportu nie siegaty do uzasadnien ilosciowych i jakosciowych,
wymaganych przy aplikowaniu o Srodki zewnetrzne.

Niniejsze opracowanie zawiera badanie natezenia ruchu, ocene stanu technicznego drég
oraz infrastruktury drogowej (parkingi, wiaty) ocene wykorzystania drég i parkingdw, opracowanie
wariantow sieciowych poprawy dostepnosci, prognozy ruchu i opracowanie programu modernizacji sieci
drogowej z uwzglednieniem etapow, harmonogramu i szacunkiem kosztow.

Ponadto analizie poddano dokumenty planistyczne o zasiegu miedzynarodowym, krajowym,
wojewoddzkim oraz lokalnym, ktorych ustalenia mogg mieé¢ wptyw na proponowane rozwigzania
w obszarze funkcjonalnym Doliny Rzeki Pilicy.

2. OCENA AKTUALNYCH DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Opracowanie studium ruchowego poprawy dostepnosci obszaru funkcjonalnego winno odbywac sie
w zgodzie z aktualnie obowigzujgcymi dokumentami planistycznymi. Niniejszy rozdziat obejmuje analize
dokumentdw o zasiegu miedzynarodowym, krajowym, wojewddzkim oraz lokalnym, ktérych ustalenia
mogg mie¢ wplyw na proponowane rozwigzania. Analizg objeto systemy transportu drogowego
oraz kolejowego.

2.1 Transeuropejskie sieci transportowe ten-t

Strategiczne planowanie rozwoju transportu w Polsce uwzglednia kierunki dziatann i wytyczne
zawarte w Europejskiej Polityce Transportowej. Jednym z kluczowych jej elementow jest
Transeuropejska Sie¢ Transportowa (ang. Transeuropean Transport Network — TEN-T). Polski system

|
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transportowy jest elementem sieci europejskiej, dla ktérej TEN-T wyznacza priorytety inwestycyjne.
W ramach rewizji wytycznych TEN-T zaproponowano dwupoziomowg strukture sieci, ktéra obejmuje
swoim zakresem szeroka sie¢ kompleksowg (ang. comprehensive network) oraz natozong na nig sieé
bazowg (ang. core network), stanowigcg priorytety europejskiej polityki transportowej.
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Rys. 2.1 Bazowa siec korytarzy TEN-T. Zrédto: www.ec.europa.eu/transport/

Sposréd aktualnych dziewieciu korytarzy transportowych wyznaczonych przez ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) NR 1316/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. przez obszar Polski
przebiegajg dwa podstawowe korytarze:

Morze Battyckie — Morze Adriatyckie o przebiegu:

e Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkdéw

e Gdansk — Warszawa — Katowice

e Katowice — Ostrawa — Brno — Wieden

e Szczecin/Swinoujécie — Poznarh — Wroctaw — Ostrawa
e Katowice — Zylina — Bratystawa — Wieden

¢ Wieden — Graz — Villach — Udine — Triest

¢ Udine —Wenecja — Padwa — Bolonia — Rawenna
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e Graz— Maribor — Lublana — Koper/Triest

Morze Pétnocne — Morze Battyckie o przebiegu:

¢ Helsinki — Tallinn — Ryga

¢ Windawa — Ryga

® Ryga-—Kowno

e Ktajpeda — Kowno —Wilno

e Kowno — Warszawa

® granica BY — Warszawa — Poznan — Frankfurt nad Odrg — Berlin — Hamburg
e Berlin — Magdeburg — Brunszwik — Hanower

e Hanower — Brema — Bremerhaven/Wilhelmshaven

® Hanower — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht
e Utrecht — Amsterdam

¢ Utrecht — Rotterdam — Antwerpia

® Hanower — Kolonia — Antwerpia

Oprodcz tego wskazane zostaty pozostate odcinki sieci bazowej:

® \Wroctaw — Praga

® Nowa Sol — Hradec Kralové

e Kedzierzyn Kozle — Chatupki-granica

® granica UA — Krakéw — Katowice — Wroctaw — Drezno

2.2 Strategia rozwoju kraju

Transport drogowy

Strategia Rozwoju Kraju wymienia w swoich zatozeniach jako kluczowy element poprawe
wewnetrznej  dostepnosci  kraju, w  szczegdlnosci  poprawe  pomiedzy  najwiekszymi
osrodkami metropolitarnymi kraju. Jednoczesnie zauwaza sie potrzebe prowadzenia dalszych dziatan
majacych na celu usprawnienie dostepnosci zewnetrznej kraju z uwzglednieniem kluczowej roli sieci TEN-
T wtworzeniu skutecznej politykitransportowej ispdjnej sieciinfrastruktury w Unii Europejskiej.
Podobnie jak w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 wskazuje sie na koniecznos¢
rozbudowy powigzan infrastrukturalnych tgczacych gtéwne osrodki miejskie potozone na obszarach
peryferyjnych o znaczeniu krajowym (Pomorze Srodkowe, Mazury Pétnocne, Bieszczady, Kotlina Ktodzka)
z siecig metropolii.

Uzupetniajgcymi dziataniami dla tworzonego zintegrowanego systemu transportowego beda
inwestycje realizowane na poziomie regionalnym ilokalnym, tak by tworzyty one spdjng
i skoordynowang catos$é. W odniesieniu do infrastruktury drogowej stworzona zostanie kluczowa dla
efektywnego funkcjonowania systemu transportowego w skali krajowe] i miedzynarodowe] spdjna siec
autostrad idrég ekspresowych, obstugujacych gtéwne korytarze transportowe izapewniajgcych
funkcjonalne powigzania pomiedzy najwiekszymi osrodkami, w tym w szczegdlnosci miedzy Warszawg
a gtéwnymi osrodkami wojewddzkimi. Kontynuowana bedzie modernizacja nawierzchni drég krajowych,
co wptynie na wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nastgpi poprawa warunkow przejazdu dla ruchu
tranzytowego i obstugi ruchu w obszarach metropolitarnych i duzych miastach. W zakresie regionalnym
zaktada sie wdrazanie programu budowy obwodnic duzych miejscowosci (w tym obwodnicy Warszawy)
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i program uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate miejscowosci. Nastgpia
zmiany w hierarchii priorytetéw niektorych inwestycji drogowych. Inwestycje transportowe zostang
podporzadkowane kryteriom logistycznego ksztattowania sieci transportowej i systemodw, aby zwiekszyé
integracje za pomocg wzmocnienia takich elementéw jak: systemy intermodalne, inteligentne systemy
sterowania ruchem i przetadunkamioraz inne $rodki pozwalajgce na poprawe dostepnosci drogowej
obszaréw cennych przyrodniczo i atrakcyjnych turystycznie.

W wymiarze regionalnym najlepszg dostepnos$¢ komunikacyjng wykazano m.in. dla wojewddztwa
tédzkiego, a co za tym idzie analizowanego obszaru funkcjonalnego, potozenie Tomaszowa
Mazowieckiego i okolicznych gmin, w zasiegu drég wysoki klas technicznych stanowi o jego bardzo
dobrej dostepnosci. Niemniej ukierunkowanie na dziatania nie inwestycyjne odsuwajg w czasie realizacje
nowych odcinkéw drég ekspresowych (574 i 512).

2.3 Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)

Definiuje w Pkt 3.1. misje Strategii Rozwoju Transportu w Polsce, jako tworzenie, zgodnie z zasada
zrbwnowazonego rozwoju, optymalnych warunkéw dla przewozu oséb i rzeczy, sprzyjajgcych
podniesieniu konkurencyjnosci gospodarczej kraju i poprawie, jakosci Zzycia obywateli. Strategia
uruchamia nowy zestaw dziatan, obejmujgcych najpierw upowszechnienie wiedzy o tym, co i dlaczego
nalezy zrealizowa¢ w polskim transporcie w najblizszych latach, a nastepnie wskazujgcych podmiot,
narzedzia i zrédta finansowania niezbedne do ich realizacji.

Cele Strategii Rozwoju Transportu:

Gtéwnym celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikdow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym.

Do zrealizowania celu gtéwnego wymagane jest osiggniecie celéw szczegdtowych:

stworzenie nowoczesnej, spdjne;j sieci infrastruktury transportowej;

poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;
bezpieczenstwo i niezawodnos¢;

organicznie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

uhwnNeE

W transporcie drogowym, réwnolegle z tworzeniem kompletnej i nowoczesnej sieci infrastruktury
drogowej, powstang nowe systemy przewozéw tadunkdéw, zaréowno w przewozach dalekobieznych,
jak i w logistyce miejskiej, stuzgce zwiekszeniu efektywnosci przewozdéw i obnizce kosztéw, poprawie
bezpieczenstwa ruchu, zmniejszaniu energochtonnosci pojazdéw oraz zmniejszaniu kongestii na sieci
drdg i ulic. Sukcesywnie wprowadzane bedg inteligentne systemy transportowe wspierajgce zarzadzanie
infrastrukturg drég publicznych.

Najwazniejszymi kierunkami interwencji w zakresie transportu drogowego dla realizacji
celu 1 beda:

¢ rozbudowa systemu autostrad i drog ekspresowych;
e rozwijanie — przy wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego - drég lokalnych
i ich potaczen z siecig drog krajowych i wojewdédzkich;
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e wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic drogowych
w miejscowosciach najbardziej obcigzonych ruchem;

e rozwdj infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e rozwdj infrastruktury innowacyjnych rozwigzan technologicznych, optymalizujgcych przeptywy
potokow ruchu.

SIEC AUTOSTRAD | DROS EKSPRESOWYCH
- UKLAD 2 20 pasdziernka 2009 roku
— (D L 1 BTVI006. por 1448)

e i

.-

Rys. 2.2 Sie¢ autostrad i drég ekspresowych z 20 pazdziernika 2009 r. zrédto: GDDKIA

2.4 Program budowy drég krajowych w latach 2011-2015

Inwestycje na drogach krajowych realizowane sg obecnie zgodnie z Programem Budowy Drég
Krajowych na lata 2011-2015, ktéry zostat przyjety uchwatg Rady Ministréw z 25 stycznia 2011 r.
Program zaktada stworzenie sieci potaczen autostradowych, drég ekspresowych i drég krajowych, jak
rowniez remont juz istniejgcych drég oraz podnoszenie ich standardu poprzez zmiane parametrow
technicznych.

Zasadniczym celem podejmowanych dziatan jest stworzenie sieci drogowe]j o znacznie wyzszych
niz obecnie parametrach uzytkowych, w tym powstanie zasadniczego szkieletu drég o duzej
przepustowosci, stanowigcych sie¢ potgczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami gospodarczymi kraju.
Na skutek realizacji planu inwestycyjnego oraz dziatan prewencyjnych w znacznym stopniu wzros$nie
rowniez poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Program budowy drég zostat podzielony na dwa etapy wg, ktérych w pierwszym czes¢ inwestycji
realizowanych bedzie w nadchodzacej perspektywie finansowej (2014-2020) oraz drugim w okresie
pozZniejszym.

W obszarze analizy w aktualnej perspektywie finansowej nie sg przewidywane nowe dziatania
inwestycyjne. Obecnie zrealizowane (bgdZz w realizacji) odcinki autostrad (Al i A2) oraz drég
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ekspresowych (S8) uzupetnione zostang o odcinki drég ekspresowych (S12 i S74) w okresach
podzniejszych.

2.5 Wieloletni plan inwestycji kolejowych do roku 2015

Definiuje w Pkt 7 cel nadrzedny Wieloletniego Planu Inwestycji Kolejowych jako zwiekszenie
dostepnosci i poprawa jakosci transportu kolejowego przez zarzadce narodowej, publicznej
infrastruktury kolejowej — PLK, w taki sposéb aby zaspokoi¢ potrzeby przewoznikéw oraz pasazerdw,
nadawcow i odbiorcdw towardéw przewozonych kolejg. Realizacja tego celu ma doprowadzi¢ do
podniesienia bezpieczeristwa i komfortu podrézy oraz wzrostu ilosci odprawianych pasazeréow, a takze
zwiekszenia wielkosci masy towarowej przewozonej koleja.

Cele szczegdétowe prowadzace do realizacji celu nadrzednego programu to:

e skrdcenie czasu podrozy,

® poprawa mobilnosci mieszkancéw regionéw oddalonych od aglomeracji,

e zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania,

e ograniczenie skutkdw negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,

® podniesienie przepustowosci linii na odcinkach najbardziej obcigzonych,

e poprawa warunkéw do wykonywania kolejowych przewozéw towarowych, w tym poprawa stanu
technicznego linii planowanych do witgczenia do korytarzy towarowych,

® poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych oraz na przejsciach dla pieszych,

e poprawa systemu planowania i zarzadzania inwestycjami oraz stworzenie narzedzia
monitorowania realizacji inwestycji,

® zapewnienie stabilnego finansowania inwestycji kolejowych.
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Rys. 2.3 Inwestycje infrastrukturalne objete WPIP (lata 2013-2015). #rédfo: www.bip.transport.gov.pl

Inwestycje w sie¢ kolejowa skupia¢ sie bedy prawie wytacznie na pracach modernizacyjnych
i odtworzeniowych, a w rejonie Tomaszowa Mazowieckiego obejmujg odcinki Centralnej Magistrali
Kolejowej oraz linii kolejowej nr 1 na odcinku Koluszki — Czestochowa. Pozostate kierunki obejmowac
beda drobne dziatania inwestycyjne oraz s$rodki organizacyjne dla podniesienia dostepnosci i
atrakcyjnosci transportu kolejowego.

2.6 Strategia rozwoju wojewddztwa tédzkiego 2020

Strategia rozwoju wojewddztwa fédzkiego 2020 w punkcie 3.3 dostrzega potencjat rejonu
Tomaszowa Mazowieckiego i Opoczna z koncentracja przemystu materiatdéw budowlanych i
ceramicznych:

W zakresie transportu najwazniejszym wyzwaniem rozwojowym wskazano poprawe dostepnosci
transportowej wewnetrznej i zewnetrznej zagtebia ceramiczno — budowlanego Opoczno — Tomaszéw
Mazowiecki. Zaktada sie, ze w ramach wzmocnienia i rozwoju systemow transportowych dziatania
skierowane bedg na: poprawe jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej, integracje

poszczegdlnych podsystemdéw, rozwdj ustug logistycznych oraz inteligentnych systemoéw zarzadzania
ruchem.

Rownoczesnie jednym z problemdéw wskazanych w odniesieniu do obszaru turystycznego Doliny
Rzeki Pilicy byta rdwniez utrudniona dostepnosc¢ transportowa obszaru.
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W zakresie wzmocnienia i rozwoju systemow transportowych i teleinformatycznych strategiczne
kierunki dziatan to:

¢ rozwdj drogowych, kolejowych, lotniczych powigzan zewnetrznych i wewnetrznych o znaczeniu
strategicznym m. in. poprzez: wsparcie budowy podtgczen do autostrad i drog ekspresowych,
rozbudowy i przebudowy drég publicznych, budowy obwodnic i przetozen drég; budowy
i modernizacji: linii kolejowych, stacji i przystankdw kolejowych, rozbudowy Portu Lotniczego
tédz im. W. Reymonta wraz z podfgczeniem do uktadu transportowego i poszerzeniem oferty
przewozowej, dziatania na rzecz budowy Kolei Duzych Predkosci oraz Centralnego Lotniska
dla Polski

® rozwdj proekologicznego transportu pasazerskiego, m. in. poprzez: budowe tddzkiej Kolei
Aglomeracyjnej, zakup nowoczesnego taboru kolejowego, wsparcie modernizacji linii
tramwajowych oraz zakupu nowoczesnego taboru, petnej integracji systemow,
w tym m. in. realizacji weztdw multimodalnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem centralnego
wezta przy dworcu tédz Fabryczna oraz systemdédw Park & Ride i Bike&Ride, propagowanie
srodkdéw transportu przyjaznych srodowisku (kolej, tramwaj, rower), wsparcie budowy systemu
drég rowerowych;

® rozwdj proekologicznego transportu towarowego, w tym weztéw intermodalnych i logistyki
transportowej, m. in. poprzez: wsparcie procesu przeksztatcenia istniejgcych stacji kontenerowo-
przetadunkowych w terminale intermodalne, wspieranie budowy nowych terminali, modernizacji
systemu powigzan transportowych i komunikacyjnych pomiedzy stacjami przetadunkowymi,
centrami logistycznymi, lotniskami cargo i strefami ekonomicznymi, wspieranie rozbudowy
infrastruktury cargo w Porcie Lotniczym tédz im. W. Reymonta;

® poprawa dostepu do sieci informatycznych i ustug teleinformatycznych m. in. poprzez:
wspieranie wzmocnienia i rozbudowy szkieletowej infrastruktury teleinformatycznej i lokalnej
sieci dostepowej, promowanie innowacyjnych technologii informacyjnych i komunikacyjnych;

® zabezpieczenie zaplecza infrastruktury transportowej i teleinformatycznej oraz sprzetu dla
potrzeb obronnosci i bezpieczeAstwa publicznego, m. in. poprzez: wspieranie rozwoju
nowoczesnego systemu transportowego i teleinformatycznego dla funkcjonowania infrastruktury
krytycznej, jako elementu zintegrowanego systemu ratownictwa, wyznaczenie i oznakowanie
statych tras przewozu tadunkéw niebezpiecznych oraz miejsc dla ich postoju, wsparcie wdrazania
inteligentnych systemoéw transportowych.
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Rys. 2.4 Obszary Strategicznej Interwencji wynikajgce z polityki rozwoju wojewddztwa tédzkiego 2020.

Zrddto: Strategia Rozwoju wojewddztwa tédzkiego

Dla obszaréw funkcjonalnych zagtebia ceramiczno — budowlanego Opoczno — Tomaszéw Mazowiecki
oraz Doliny Rzeki Pilicy wskazane zostaty dwa gtéwne kierunki wewnetrznych powigzan pomiedzy
Opocznem a Tomaszowem Mazowieckim oraz Sulejowem i Tomaszowem Mazowieckim.

2.7 Regionalny program operacyjny wojewoédztwa tédzkiego na lata 2014-2020
(projekt)

W ramach Il osi priorytetowe] ,Transport” Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
toédzkiego na lata 2014-2020 do osiggniecia gtéwnych celdw, jakimi sg ,Zwiekszenie konkurencyjnosci
gospodarki” i ,Poprawa spéjnosci terytorialnej”’, wsparcie dotyczy¢ bedzie: rozwoju infrastruktury
drogowej, poprawy jakosci kolejowego transportu zbiorowego, rozwoju sektora ustug
logistycznych — obszaru wojewddztwa, w zakresie rozwoju niskoemisyjnego systemu publicznego
transportu zbiorowego — w szczegdlnosci miast i ich obszaréw funkcjonalnych.

O¢ priorytetowa Il ,, Transport”, finansowana w catosci z EFRR, tgczy w sobie zakres interwencji celu
tematycznego 4 Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach okreslonego
w PI 4.5 oraz celu tematycznego 7 Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej w ramach P17.2,7.3, 7.4.
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Zagadnienia zwigzane ze zwiekszeniem dostepnosci transportowej oraz promocjg proekologicznych
rozwigzan transportowych sg $cisle powigzane z interwencjami na rzecz gospodarki niskoemisyjnej, co
uzasadnia potrzebe skoncentrowania w ramach jednej osi priorytetowej wsparcia, skierowanego na rzecz
infrastruktury transportowej, przewidzianego w ramach wybranych priorytetéw inwestycyjnych ujetych
w ww. celach tematycznych. Zapewni to spdjnos¢ w planowaniu i realizacji powigzanych ze sobg dziatan
w tym obszarze i przyczyni sie do lepszego osiggania zatozonych celow.

Sprawny, efektywny oraz bezpieczny system transportu, zgodny z normami unijnymi w zakresie
ochrony Srodowiska (niskoemisyjny), zapewniajgcy potaczenia komunikacyjne poprawiajgce dostepnosé
transportowg regionu jest niezbedny do dynamicznego rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa
tédzkiego. Dobrze rozwiniete potgczenia transportowe wzmocnig spéjnos¢ przestrzenng regionu,
zwiekszajgc jego atrakcyjnos$¢ inwestycyjng oraz stwarzajgc podmiotom gospodarczym i wszystkim
mieszkarnicom odpowiednie mozliwosci rozwojowe. Interwencja w tym obszarze bedzie koncentrowac sie
na budowie zintegrowanego systemu transportowego, tgczacego gtdéwne gatezie transportu, przede
wszystkim drogowego, kolejowego, publicznego transportu zbiorowego oraz multimodalnego. Przyczyni
sie to do bardziej efektywnego osiggniecia zatozonego celu interwencji w ramach Osi priorytetowej I,
jakim jest dostosowanie oferty systemu transportowego do potrzeb rozwojowych regionu.

2.8 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tédzkiego (21
wrzes$nia 2010r.)

W zakresie wzmacniania i rozwoju systemu powigzan drogowych plan zagospodarowania zaktada
dazenie do petnego strategicznego uktadu drogowego. Dla analizowanego obszaru funkcjonalnego
istotng role odgrywac beda:

e uktad autostrad A-1 (pétnoc — potudnie) i A-2 (wschdd — zachéd),

e uktad drog ekspresowych, ktéry tworzonych przez:
- droge ekspresowg S-8 Wroctaw — tddz, ze szczegdlnym uwzglednieniem odcinka
Piotrkéw Trybunalski — Warszawa,
- droge ekspresowgq S-74 jako przedtuzenie na wschod drogi ekspresowej S-8 Wroctaw —
£édz w kierunku Tomaszowa Mazowieckiego i Kielc.
- Droga S-74 na postulowanym kierunku tédZz — Tomaszéw Mazowiecki — Kielce
lansowana jest od lat przez wtadze wojewddztwa oraz samorzady lokalne i wystepuje we
wszystkich strategicznych dokumentach wojewddztwa. Réwniez w propozycjach do
modyfikacji sieci TEN-T, Zespdt Ministerstwa Infrastruktury zarekomendowat Komisji
Europejskiej uzupetnienie sieci TEN-T o droge ekspresowg w postulowanej relacji tédz —
Tomaszow Mazowiecki — Kielce i uzyskat wstepng akceptacje.

a ponadto:

- droga ekspresowa S-14 — Zachodnia Obwodnica todzi,
- droga ekspresowa S-12 relacji A-1 (Piotrkdw Trybunalski) — Sulejow — Radom.

W zakresie wzmacniania i rozwoju systemu powigzan kolejowych ,Plan... ” zaktada:

1. Realizacje strategicznego uktadu kolejowego poprzez:

e budowe Kolei Duzych Predkosci relacji Warszawa — t6dz — Wroctaw/Poznan wraz z podtgczeniem
do CMK,
e dostosowanie do predkosci 250-300 km/h Centralnej Magistrali Kolejowej (linii nr E65)
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e przebudowe linii CE65 Chorzéw Batory — Tczew do predkosci 160 km/h dla pociggdéw

e pasazerskich i 120 km/h dla pociggéw towarowych

e przebudowe linii E20 Warszawa — Kutno — Poznan do standardéw unijnych i wymogdéw AGC i
AGTC.

® przebudowe linii E-C20 towicz — Skierniewice — tukéw do wymogéw AGC i AGTC.

2. rozwdj powigzan miedzyregionalnych na podstawowych kierunkach:

® na kierunku Bydgoszcz — t6dz — Katowice — modernizacja linii nr 18 Kutno — Torun, nr 16 Zgierz —
Kutno

¢ na kierunku Kalisz — t6dz — Warszawa — modernizacja linii nr 14, 17 i 1,

® na kierunku potudniowo-wschodnim — modernizacje linii: nr 22 Tomaszéw Mazowiecki — Radom,
oraz linii nr 25 t6dz Kaliska — Debica

® na kierunku potudniowym modernizacja linii nr 146 Chorzew/Siemkowice — Czestochowa.

- FPLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LODZKIEGO

Al AKTUALIZACJA

‘ ' Zwigkszenie dostepnoicl wojewddztwa poprzez rozwd] ponadiokalnych systemoéw infrastrulktu
Uktad drogowy

wressien POIS A L - Y x wiesis 1 ; FOO S04 | =

Rys. 2.5 Zwiekszenie dostepnosci wojewddztwa poprzez rozwdj ponadlokalnych systemow infrastruktury.
Uktad drogowy. zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tédzkiego - aktualizacja 2010
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Rys. 2.6 Zwiekszenie dostepnosci wojewddztwa poprzez rozwdj ponadlokalnych systemow infrastruktury.
Uktad kolejowy — integracja systemodw. zrédto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tédzkiego —
aktualizacja 2010

2.9 Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu tomaszowskiego na lata
2007 - 2015 z poszerzong prognozg do roku 2020

Cele strategiczne powiatu tomaszowskiego to:

e Rozwdj i unowoczesnienie infrastruktury technicznej sprzyjajgcej ochronie $rodowiska
i rozwojowi obszarow wiejskich oraz odnawialnych zrédet energii;

® Rozwdj i unowoczesnienie infrastruktury spotecznej, zapewnienie dostepu do nowoczesnej
opieki medycznej oraz ochrone zdrowia, a takze wprowadzenie nowoczesnych metod nauczania
oraz rownego dostepu do placéwek edukacyjnych;

e Zwiekszenie bezpieczenstwa i porzadku publicznego;

® Budowanie wizerunku powiatu oraz rozwdj zintegrowanej turystyki.

Z celéw strategicznych wynikajg bezposrednio cele operacyjne, okreslajgce kierunek dziatan
wymaganych od poszczegdlnych jednostek organizacyjnych i oséb.
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W zakresie celu Rozwdj i unowoczesnienie infrastruktury technicznej sprzyjajacej ochronie
Srodowiska i rozwojowi obszaréw wiejskich oraz odnawialnych zrédet energii:
® Poprawa stanu infrastruktury drogowej,
® Budowa obwodnicy miasta Tomaszéw Mazowiecki,

W zakresie Zwiekszenie bezpieczenstwa i porzadku publicznego:

® Poprawa organizacji ruchu drogowego zapewniajgcego bezpieczenstwo uzytkownikéw,

2.10 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
miasta Tomaszowa Mazowieckiego

Studium Uwarunkowan i kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Tomaszéw
Mazowiecki zostato przyjete uchwatg nr LI/445/2009 Rady Miasta Tomaszow Mazowiecki z dnia
18.12.2009 r.

Uwzgledniajagc wystepujgce problemy i uwarunkowania rozwoju oraz zamierzenia samorzadu
i dgzenia spotecznosci miejskiej ustala sie nastepujgcy gtowny cel rozwoju:

Ksztattowanie Tomaszowa Mazowieckiego jako osrodka rozwoju nowoczesnej przedsiebiorczosci,
edukacji i turystyki oraz w oparciu o te atuty stworzenie warunkéw do statej poprawy jakosci zycia
mieszkancow

Dla realizacji celu gtéwnego przyjmuje sie nastepujace cele strategiczne w sferze jakosci zycia
mieszkancow i zagospodarowania przestrzennego:

cel C-6: zapewnienie sprawnej obstugi komunikacyjnej polegajacej na:

e dogodnej dostepnosci do obszarow potencjalnego rozwoju turystyki, wypoczynku
i przedsiebiorczosci oraz do miejsc zamieszkania w akceptowanych standardach podrézowania
przy jednoczesnej minimalizacji transportochtonnosci uktadu komunikacyjnego,

¢ eliminacji badz tagodzeniu ucigzliwosci funkcjonalnych i srodowiskowych, powstajacych w
zwigzku z rozbudowa tego uktadu,

¢ wykorzystaniu potozenia gminy w stosunku do ukfadu drég ponadregionalnych dla aktywizacji
turystycznej i gospodarcze;j.

Docelowy ksztatt sieci drogowo-ulicznej zostat wskazany poprze ustalenie ukfadu podstawowego,
zdefiniowanego przez ulice klasy ekspresowej, gtdwnej i zbiorczej:

¢ ulice ekspresowe: miejskie odcinki drogi krajowej S8 i S74

e ulice gtéwne: ul. Warszawska, ul. Wysoka — ul. Piaskowa, ul. Ujezdzka , ul. Zawadzka, ulica od
trasy S8 do ul. Zawadzkiej, projektowana trasa wzdtuz linii PKP, ul. Radomska — ul. Opoczynska,

e ulice zbiorcze: projektowana ul. Chopina, ul. Warszawska, ul. Orzeszkowej, ul. Zawadzka,
ul. Mostowa — ul. Gen. Hallera, ul. Legionéw, ul. Szeroka, ul. Grota-Roweckiego, ul. Spalska,
ul. Kepa, ul. Biatobrzeska, ul. Mireckiego, ul. Gtowackiego, ul. Warszawska — ul. Moscickiego,
projektowana ulica wzdtuz zachodniej granicy miasta, ul. Zielona, ul. Lange, ul. Sw. Antoniego —
ul. Modrzewskiego, ul. Jana Pawta Il, ul. Nagdrzycka, ul. Dgbrowska,

str 22



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
]

W ramach podsystemu szynowego wskazuje sie:

® uznanie transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy dla ruchu kotowego,

® przebudowe linii kolejowej nr 25 na odcinku tdédz Kaliska — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno
do predkosci pociggéw 160 km/h, z dobudowg drugiego toru na odcinku Tomasz Mazowiecki —
Opoczno, jako potaczenie todzi z Centralng Magistralg Kolejowg w kierunku potudniowym,

e przebudowa linii kolejowej nr 22 Tomaszéw Mazowiecki — Radom do predkosci pociggéw 160
km/h, jako potgczenie todzi z Radomiem i Lublinem,

® rozbudowa dworca osobowego na stacji kolejowej,

e restytucja lokalnego potaczenia kolejowego na linii Tomaszéw Mazowiecki — Spata,

e na stacjach i przystankach kolejowych integracja z innymi srodkami transportu przez rozbudowe
infrastruktury okoto drogowej;

® bocznice kolejowe jako elementy zwigzane z obstugiwanymi przez siebie terenami P;
uzasadnienie ich utrzymania, ewentualnej likwidacji lub budowy, winno wynika¢ z zamierzen
zarzadcy zwigzanych z ich wykorzystaniem.

Rys. 2.7 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Tomaszowa

Mazowieckiego. zrédto: STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA MIASTA TOMASZOW
MAZOWIECKI
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2.11 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Tomaszéw Mazowiecki

Studium Uwarunkowan i kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Tomaszéw
Mazowiecki zostato przyjete uchwatg nr XVII/103/2008 Rady Gminy Tomaszow Mazowiecki z dnia
24.04.2008 r.

Gtéwnymi celami polityki komunikacyjnej Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Tomaszéw Mazowiecki s3:
e tworzenie poprawnych warunkéw podrézowania,
® zapewnienie witasciwej obstugi komunikacyjnej mieszkaricom gminy,
e stworzenie warunkéw do rozwoju przestrzennego i ekonomicznego gminy
e ksztattowanie fadu przestrzennego.

Celami pochodnymi polityki winny by¢:

® zapewnienie sprawnych powigzan wewnatrz obszaru gminy, a takze uktadu drogowego gminy
z uktadem zewnetrznym

e dbatos¢ o odpowiednie kierowanie ruchem budowlanym, lokalizujgc nowg zabudowe
w bezpiecznej odlegtosci od drdg publicznych

e przy podziatach gruntéw wykorzystywaé dostepnos¢ do drég o nizszej klasie technicznej niz
droga krajowa i wojewddzka

* nie wykonywanie podziatéw, jezeli po podziale tereny nie majg dostepnosci do drdég publicznych
przez system istniejgcej, badz projektowanej komunikacji lokalnej

Za najwazniejsze zadania w dziedzinie komunikacji gminy zakfada sie:

® wprowadzenie ruchu tranzytowego samochodowego poza obszar miasta Tomaszowa poprzez
realizacje obwodnicy,

® modernizacje drég wszystkich klas

e utwardzenie drég gminnych i stopniowa ich modernizacja

® budowa chodnikéw we wszystkich miejscowosciach

e pogtebienie rowdw przydroznych, a docelowo budowa kanalizacji deszczowej

Projektowany podstawowy uktad drogowy gminy tworzg droga krajowa nr 8 (obecnie S8) Warszawa
— Wroctaw, droga wojewddzka 713 oraz planowana droga ekspresowa S74 t6dz — Tomaszéow Mazowiecki
— Kielce.

Proponowane w inwestycjach ponadlokalnych prowadzanie drogi ekspresowej S74 tédz — Kielce
przyjeto jako orientacyjne. Przebieg ten, ze wzgledu na liczne kolizje z istniejagcg zabudowa,
przekroczenia terendw cennych przyrodniczo oraz brak umocowan prawnych winien byé przedmiotem
szczegdtowych analiz w zakresie jej parametréw i przebiegu.
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2.12 Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Rzeczyca

Studium Uwarunkowan i kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Rzeczyca zostato
przyjete uchwatg nr XVI/118/2012 Rady Gminy Rzeczyca w dniu 16.02.2012 r. Uznano, ze generalnym
celem polityki przestrzennej gminy jest podnoszenie standardu warunkoéw zycia mieszkancow i
sprawnosci funkcjonowania struktur przestrzennych przez wykorzystywanie terytorialnych warunkéw
rozwoju oraz przeciwdziatanie degradacji istniejgcych walorow.

Wedtug zapiséw Studium obszar gminy posiada dobrze rozwiniety uktad komunikacyjny.

Na uktad drogowy sktadajg sie drogi: wojewddzka nr 726, powiatowe oraz sie¢ drég gminnych.
Znaczna gestosc drog zapewnia dobrg dostepnos$é do jednostek osiedleiczych. Podstawowym sposobem
przemieszczania sie oséb jest indywidualna komunikacja samochodowa, a w ruchu zewnetrznym
komunikacja autobusowa. Istnieje duze zapotrzebowanie na modernizacje istniejgcego uktadu
drogowego, zwtaszcza o znaczeniu lokalnym, ktdéra polegataby gtéwnie na poszerzaniu drég i zmianie
badz naprawie nawierzchni.
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W ramach Studium nie podjeto dyskusji z obecnym przebiegiem drogi wojewddzkiej, tym samym
nie wyznaczono nowego korytarza, moggcego w przysztosci stanowic alternatywe dla przejscia przez
teren miejscowosci Rzeczyca.

Rys. 2.9 Kierunki rozwoju komunikacyjnego gminy Rzeczyca. zrédto: STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY RZECZYCA

Ustalenia Studium zgodne s3 z przyjetym do realizacji Planem rozwoju lokalnego Gminy Rzeczyca na
lata 2008 — 2015” opracowanym w roku 2008.

2.13 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Inowtddz.

Studium Uwarunkowan i kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Inowtédz zostato
przyjete uchwatg Nr XLII/217/2010 Rady Gminy Inowtddz z dnia 25 marca 2010 r.

Uktad drogowy gminy bedzie stanowit zhierarchizowany system, tworzony przez:

e uktad podstawowy (drogi gtéwne i zbiorcze), sktadajgcy sie z drég: krajowej, wojewddzkiej
i powiatowych, majacych znaczenie ponadlokalne i lokalne o istotnym znaczeniu dla gminy,

e uktad obstugujgcy (drogi lokalne i dojazdowe), o znaczeniu lokalnym, sktadajgcy sie z drég
gminnych.
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Uktad podstawowy bedzie wypetniat nadrzedne funkcje, wynikajace z kierunkdw rozwoju systemu
transportowego kraju i wojewddztwa, stuzgc powigzaniom krajowym, regionalnym, a takze powigzaniom
zewnetrznym i czeSciowo wewnetrznym gminy. Najwazniejszymi elementami uktadu drogowego w
gminie bedg krzyzujgce sie droga krajowa nr 48 i droga wojewddzka nr 726. Zgodnie z aktualnymi
zamierzeniami GDDKiA w ciggu drogi krajowej nr 48 zostanie wybudowana obwodnica Inowtodza w
klasie drogi gtownej (G), przewidujgce dwa warianty czesSciowego obejscia Inowtodza: od strony
wschodniej do potgczenia z istniejgcym skrzyzowaniem drog krajowej i wojewddzkiej;
oraz — preferowany przez inwestora — wariant potudniowy, wigzacy sie jednak z kolizjami z terenami
mieszkaniowymi i rekreacyjnymi w gminie.

Dla drogi wojewddzkiej nr 726, poza stwierdzeniem potrzeby realizacji obwodnicy Inowtodza
w Aktualizacji Planu zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tddzkiego, brak jest
szczegdtowych analiz okreslajgcych mozliwe przebiegi tej obwodnicy.

Najwazniejszym celem rozwoju komunikacji zbiorowe] jest zapewnienie mozliwosci korzystania
z niej wszystkim mieszkarncom gminy.

Podstawowymi kierunkami przewozéw w lokalnej komunikacji zbiorowej bedzie Tomaszéw
Mazowiecki i Inowtédz, ponadto £édz, Radom i Opoczno.

W kierunkach rozwoju komunikacji kolejowej gminy przewiduje sie:

e adaptacje oraz zapewnienie mozliwosci przestrzennych dla rozbudowy i przebudowy linii
kolejowej nr 22 Tomaszéw Mazowiecki — Radom przewidzianej do dostosowania do predkosci
160 km/h,

® adaptacje oraz zapewnienie mozliwosci przestrzennych dla rozbudowy i przebudowy linii
kolejowej nr 53 Tomaszéw Mazowiecki — Spata.

Warianty przebiegu obwodnicy Inowtodza wg koncepcji GDDKIA
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Rys. 2.10 Kierunki rozwoju komunikacyjnego gminy Inowtddz. #rédto: STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GMINY INOWtODZ

Dziataniem priorytetowym powinna by¢ poprawa warunkéw ruchu na najwazniejszych ciggach
drogowych tj. na drogach krajowej, wojewddzkiej i powiatowych, zapewniajgcych powigzania
zewnetrzne. Konieczna jest Scista wspotpraca z zarzadcami tych drég, szczegélnie w ustalaniu zakresu
dziatan modernizacyjnych, ich przebiegu i potrzeb terenowych w planach miejscowych oraz
ksztattowaniu otoczenia drdég, zgodnie z wymaganiami, wynikajgcymi z ich funkcji i klasy.

Wsrdd dziatan priorytetowych samorzadu gminy powinna znalez¢ sie kontynuacja dziatan na rzecz
wyznaczenia przebiegu obwodnic Inowtodza.

Potwierdzenie powyzszego znajduje sie w obecnie obowigzujgcym jeszcze dokumencie strategicznym
»Plan rozwoju lokalnego gminy Inowtédz” opracowanym w styczniu 2009.
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2.14 Podsumowanie

Zdecydowana wiekszos¢ analizowanych dokumentéw wskazuje poprawe stanu infrastruktury
drogowej jako srodek realizacji celéw strategicznych lub operacyjnych. Rozwdj infrastruktury drogowej
zapewni¢ ma sprawng sie¢ sprzyjajacg wszystkim dziedzinom Zycia, rozwojowi gospodarki
oraz powigzaniom z uktadem drég wysokiej klasy (ekspresowe i autostrady), zwiekszajac tym samym
dostepnos¢ komunikacyjng poszczegélnych regiondw.

Wszyscy cztonkowie Partnerstwa na Rzecz Rozwoju obszaru funkcjonalnego Doliny rzeki Pilicy,
za wyjgtkiem Gminy Rzeczyca, wskazujg na koniecznosé budowy nowych odcinkéw drég wyzszej kategorii
(krajowe i wojewddzkie), przede wszystkim obwodnic miejscowosci przenoszgc ruch tranzytowy poza
obszary zainwestowane, zmniejszajgc tym samym ucigzliwosci komunikacyjne i podnoszac jakos¢ zycia
mieszkancow.

Nalezy podkresli¢ dobre potozenie obszaru funkcjonalnego przy wezle drég krajowych i dalszym
potgczeniu z siecig drég wysokich klas (ekspresowe i autostrady). Poprzez droge ekspresowg S8
zapewnione sg powigzania w kierunku Autostrady A1l (potnoc — potudnie) oraz Autostrady A2 ( wschéd —
zachdd). W zwigzku z planami budowy drogi ekspresowej S74 t6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Kielce —
Tarnobrzeg — Nisko, w przysztosci rowniez kierunek potudniowo wschodni bedzie zapewniat dostepnosc
komunikacyjng na bardzo wysokim poziomie. Jej realizacja zgodna jest z politykg Gminy Tomaszow
Mazowiecki Miasta Tomaszow Mazowiecki oraz Powiatu Tomaszowskiego.

Uzupetnieniem drég ekspresowych s3: droga krajowa nr 48 Tomaszow Mazowiecki — Biatobrzegi —
Kozienice — Kock, droga krajowa nr 12 Piotrkéw Trybunalski — Opoczno — Radom oraz drogi wojewddzkie
nr 713 t6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno i nr 726 Rawa Mazowiecka — Opoczno — Zarnéw.
W odniesieniu do drogi krajowej 48 strategiczne kierunki dziatan Gminy Inowtddz zmierzajg do
wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza obreb miejscowosci Inowtddz, w ktérej krzyzuje sie ona z
droga wojewddzkg 726. W obydwu przypadkach dziatania te sg zbiezne z zapisami strategii o zasiegu
wojewddzkim lub tez krajowym.

W obrebie analizowanego obszaru funkcjonalnego, w swych dokumentach planistycznych, wszyscy
uczestnicy Partnerstwa podkreslajg koniecznos¢ modernizacji istniejgcej sieci drogowej, jako Srodek do
realizacji zaktadanych celdw w obrebie poprawy wewnetrznej dostepnosci transportowej.

Wiodaca role w ksztattowaniu uktadu drogowego obszaru funkcjonalnego petni Miasto Tomaszéw
Mazowiecki, wokodt ktorego skupia sie rozwdj gospodarczy regionu w postaci zagtebia
ceramiczno-budowlanego oraz rozwdj turystyczny z atrakcjami Doliny Rzeki Pilicy. Najwiekszg jego
bolaczkg jest nadmierny ruch samochodowy w $réodmiesciu miasta obcigzonego, oprdécz ruchu
miejskiego, ruchem docelowo-zrédtowym i ruchem tranzytowym, z kierunku wschodniego i
potudniowego do drogi ekspresowej nr S8. Zgodnie z ,Wojewddzkim Programem Inwestycyjnym 2008-
2013” przewiduje sie realizacje obwodnicy centrum miasta z kierunku Opoczna w ciggu drogi nr 713
(droga klasy G), co jest zgodne z politykg miasta w zakresie rozwoju infrastruktury transportowe;.

str 29



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

3. ANALIZA ISTNIEJACEGO UKtADU DROGOWEGO

Czescig studium ruchowego poprawy dostepnosci transportowej obszaru funkcjonalnego jest analiza
istniejgcego uktadu drogowego obszaru. Obejmowata ona tereny gmin Inowtddz, Rzeczyca, Tomaszow
Mazowiecki oraz miasta Tomaszéw Mazowiecki, ktére zawierajg sie w ukfadzie drogowym powiatu
tomaszowskiego. Gtéwnymi elementami uktadu drogowego branymi pod uwage byty przebiegajace przez
tereny Partnerstwa drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz gminne. Analiza réwniez dotyczyta
opisu istniejgcej infrastruktury autobusowej, kolejowej oraz rowerowej.

W ponizszym rozdziale nie ujeto osobnej oceny uktadu transportowego powiatu tomaszowskiego,
gdyz zawiera sie ona ocenie uktaddw transportowych poszczegdlnych cztonkdw (gmin) Partnerstwa na
rzecz rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Rzeki Pilicy.

3.1 Miasto Tomaszow Mazowiecki

Uktad drogowy

Tomaszow Mazowiecki jest poftozony w wezle dréog krajowych i dobrze potgczony z catym
komunikacyjnym uktadem ogdlnokrajowym o znaczeniu podstawowym. Powigzania zapewnia:
e droga ekspresowa S8 Wroctaw — Tomaszow Mazowiecki — Warszawa — granica panstwa PL-LT
(Budzisko), stanowigca cze$¢ drogi miedzynarodowej E67,
e droga krajowa nr 48 Tomaszéw Mazowiecki — Biatobrzegi — Kozienice — Kock,
e droga wojewddzka nr 713 tédz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno,
e drogi powiatowe.

Ponadto w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa tédzkiego ujeta jest droga
ekspresowa S74: £6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Kielce — Tarnobrzeg — Nisko.

Krajowy uktad drogowy jest wspierany przez potaczenia kolejowe:

¢ linie kolejowa nr 22 Tomasz Mazowiecki — Radom (stanowigcy cze$¢ potaczenia tddz — Tomasz
Mazowiecki — Radom — Lublin),

¢ linie kolejowg nr 25 £6dz — Tomasz Mazowiecki — Opoczno — Skarzysko- Kamienna — Sandomierz
— Debica,

® linie kolejowa nr 53 Tomaszéw Mazowiecki — Spata.

Komunikacja kolejowa

Linia kolejowa nr 25 tédz Kaliska — Tomasz Mazowiecki — Opoczno — Skarzysko Kamienna —
Sandomierz — Debica, przewidziana do modernizacji na odcinku £édZ — Opoczno, w celu zapewnienia
szybkiego potgczenia todzi z Centralng Magistrala3 Kolejowg w kierunku potudniowym
(Krakow/Katowice). Od linii nr 25 odgatezia sie w Tomaszowie Mazowieckim linia kolejowa nr 22 do
Radomia, réwniez przewidziana do modernizacji jako element potgczenia tédz — Radom — Lublin.
Ponadto w Tomaszowie Mazowieckim rozpoczyna sie linia kolejowa nr 53, prowadzaca do Spaty i
obstugujgca obecnie tylko lokalny ruch towarowy (obstuga bocznic). Organizacja przewozéw
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regionalnych nalezy do zadan samorzadu wojewddztwa, natomiast potgczenia miedzyregionalne sg
przedmiotem ustalen ogdlnokrajowych.

Sie¢ drogowo-uliczna

Tomaszow Mazowiecki posiada czytelny uktad komunikacyjny promienisto-obwodnicowy. W dobrej
odlegtosci od Scistego centrum jest posadowiony dworzec PKP i PKS. Ruch tranzytowy, na kierunku
Czestochowa — Warszawa, stanowigcy przez lata problem dla miasta, zostat skanalizowany
w wybudowanym obejsciu Tomaszowa, prowadzonym drogg ekspresowg S8. Obecnie problemem jest
ruch tranzytowy prowadzony z kierunku todzi i drogi S8 w strone Opoczna (cigg drogi wojewddzkiej nr
713) oraz ruch turystyczny prowadzony z kierunku pétnocnego, przez centrum miasta, w rejony terendw
rekreacyjnych Zalewu Sulejowskiego. Wiele wytyczonych ulic w miescie jest zbyt waskich, posiada
nawierzchnie zwirowg, badz nawet gruntowg, wymogi wzrastajgcego ruchu i zwigzana z tym koniecznosé¢
sukcesywnego uzupetniania uktadu podstawowego wymuszajg przyjecie efektywnego dla pracy uktadu
komunikacyjnego, etapowego jego rozwoju, tak pod wzgledem funkcjonalnym, jak i technicznym.
Podstawowy uktad uliczny miasta tworzg ulice klasy gtéwnej i zbiorczej, a uzupetniajgcy — ulice lokalne
i dojazdowe. W Tomaszowie Mazowieckim w 2006 r. byto 65,9% drdg o nawierzchni utwardzonej i 34,1%
drdg o nawierzchni nieutwardzone;.

Za szybkim wzrostem motoryzacji nie nadgza w sposéb wystarczajacy rozbudowa sieci ulic,
co doprowadzito do przecigzenia uktadu ulicznego ruchem zwtaszcza w rejonie srédmiescia. Za szybkim
rozwojem motoryzacji nie nadgza réwniez infrastruktura parkingowa. Szczegélnie w Srédmiesciu
odczuwa sie brak odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych, a w miare rozwoju motoryzacji brak miejsc
parkingowych jest coraz bardziej odczuwalny na osiedlach mieszkaniowych.

Na terenie miasta, poza nielicznymi, brak jest odpowiedniej sieci Sciezek rowerowych.

3.2 Gmina Tomaszow Mazowiecki

Uktad drogowy

Gmina Tomaszow Mazowiecki pofozona jest w powiecie tomaszowskim, we wschodniej czesci
wojewoddztwa tédzkiego. Graniczy: od pdétnocy i wschodu z miastem Tomaszéw Mazowiecki, od pétnocy
z gmina Lubochnia, od wschodu z gming Inowtddz, od zachodu z gming Wolbdrz i Ujazd, od
potudniowego wschodu z gming Sulejéw, zas od potudnia z gming Mniszkéw i Stawno.

Drogi krajowe:

e droga ekspresowa S8: Wroctaw — Tomaszow Mazowiecki — Warszawa — granica panstwa PL-LT
(Budzisko), stanowigca cze$¢ drogi miedzynarodowej E67,

Drogi wojewddzkie:

¢ droga wojewddzka nr 713 £édz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno,

Drogi powiatowe:

® nr4303E - droga nr 8 — Popielawy
® nr4325E — Chorzecin — tazisko
® nr4332E - Wolbdérz — Tomaszéw
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e nr 1522E — Godaszewice - Golesze

® nr4333E - Tomaszéw Mazowiecki - Mtoszéw
® nr4326E — Wiaderno - Podgérze

® nr4327E - Tomaszéw — Borki - Smardzewice
® nr 4327E - Golesze - Borki

® nr4328E - Tomaszéw Mazowiecki - Radonia
® nr4329E - Twarda— Unewel - Stawno

® nr4330E — Stugocice - Zakosciele

Drogi gminne o tgcznej dtugosci 92 km stuzg bezposredniej obstudze komunikacyjnej terenéw Gminy,
wyprowadzajg ruch na drogi wyzszych kategorii i uzupetniajg powigzania o lokalnym znaczeniu.

Komunikacja autobusowa

Na terenie gminy funkcjonuje komunikacja autobusowa PKS, MZK oraz prywatni przewoznicy. Gmina
Tomaszow Mazowiecki posiada dogodne potgczenia autobusowe m.in. z Tomaszowem Mazowiecki,
Opocznem, Piotrkowem Trybunalskim i todzia.

Ruch pieszy i rowerowy

Wiekszos¢ drég na terenach zabudowanych wyposazone jest w chodniki dla pieszych. Na pozostatych
odcinkach drdég ruch pieszy odbywa sie na poboczach i na jezdni.

Transport tadunkow

Gmina Tomaszdw Mazowiecki jest gming turystyczno-przemystowg. Na terenie gminy znajduje sie
najwieksza w Polsce odkrywkowa kopalnia piaskéw kwarcowych Biata Goéra. Transport tadunkéw z
kopalni odbywa sie czesciej za pomocg transportu drogowego, niz transportu kolejowego.

Parkowanie pojazdéw

Wydzielone parkingi zlokalizowane sie przy obiektach tj. Osrodek Hodowli Zubréw oraz Zalew
Sulejowski w Smardzewicach. Obstuga parkingowa O$rodka Hodowli Zubréw jest wystarczajaca z uwagi
na duza liczbe miejsc postojowych przed Osrodkiem. Z uwagi na bardzo duze zainteresowanie atrakcjami
turystycznymi zalewu, jako miejsca postojowe wykorzystywane sg pobocza jezdni oraz tereny zielone w
poblizu drég dojazdowych do zalewu. Mozliwos¢ parkowania przy obiekcie jest niewystarczajgca w
stosunku do zapotrzebowania.

3.3 Gmina Rzeczyca

Uktad drogowy

Dtugosé drog gminnych wynosi 99 km, z czego 39,50 km to drogi o nawierzchni utwardzonej.
Wskaznik gestosci w km/100 km?® okreslona na 916,67. Ok. 50% ciggdw komunikacyjnych pokrytych
jest nawierzchnig bitumiczna.

Z uwagi na uktad sieci komunikacyjnej: wewnetrznej i zewnetrznej, lokalizacja gminy jest bardzo
korzystna. Droga wojewddzka nr 726 relacji Rawa Mazowiecka — Rzeczyca — Inowtddz — Opoczno i siedem

|
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drég powiatowych, tworzgc uktad promienisty sprawia, ze ruch wewnetrzny moze by¢ wyprowadzany
w kierunkach: Inowtédza — Opoczna, Tomaszowa Mazowieckiego, Poswietnego, Nowego Miasta, Rawy
Mazowieckiej i Czerniewic. Wazng role w powigzaniach zewnetrznych spetnia przebiegajgca w poblizu
gminy droga krajowa nr 8 relacji Warszawa — Piotrkédw Tryb. — Wroctaw, ktéra potgczona jest z obszarem
gminy poprzez droge wojewddzkg nr 726. W uktadzie wewnetrznym wszystkie miejscowosci majg
potaczenie komunikacyjne pomiedzy sobg i z siedziba gminy.

Drogi krajowe:
Przez teren gminy Rzeczyca nie sg prowadzone drogi krajowe.

Drogi wojewddzkie:

e droga wojewddzka nr 726 o przebiegu Rawa Mazowiecka — Inowtédz — Opoczno - Zarndw,
o charakterze regionalnym, zapewniajgca potgczenia wewnetrzne we wschodniej czesci
wojewddztwa, tgczaca kilka powiatow, uzupetniajgca siec drég krajowych oraz wyprowadzajgca
z nich ruch na drogi krajowe nr 8, 48, 12 (Piotrkédw Trybunalski — Radom) i 74 (Piotrkéw
Trybunalski — Kielce), dla gminy Rzeczyca, droga stanowi dojazd do Rawy Mazowieckiej, Opoczna
i drogi nr 8.

Drogi powiatowe:

e nr 4306E — Czerniewice — Brzozow — Sadykierz — Sierzchowy — Samogoszcz — Cielgdz — Regnow
— Kazimierzéw — Lesiew

® nr4307E - Brzozéw — Glina

® nr4308E - Bobrowiec - Lubocz

® nr4309E — Rzeczyca — Krélowa Wola

® nr4310E — Zawady — Rzeczyca- gr. woj. Maz. — (Domaniewice)

Drogi gminne:

Dtugosé drog gminnych wynosi 99 km, z czego 39,50 km to drogi o nawierzchni utwardzonej.
Wskaznik gestosci w km/100 km? okreélona na 916,67. Ok. 50% ciaggdw komunikacyjnych pokrytych jest
nawierzchnig bitumiczna.

Komunikacja kolejowa

Przez teren gminy Rzeczyca przebiega trasa linii kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie,
Centralna Magistrala Kolejowa. Pomimo przebiegu przez teren Gminy, ze wzgledu na wysoka kategorie
brak jest mozliwosci jej wykorzystania do bezposredniej obstugi komunikacyjnej obszaru Gminy oraz
Partnerstwa na rzecz rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Rzeki Pilicy.

Komunikacja autobusowa

Obstuga komunikacyjna gminy jest zapewniona przez przedsiebiorstwo PKS Tomaszéw Mazowiecki
oraz przewoznikdbw prywatnych. Najwiecej kurséw prowadzonych jest w kierunku Tomaszowa
Mazowieckiego i Grdjca. Uzupetnieniem regularnej komunikacji autobusowej sg kursy autobuséw
szkolnych, stanowigcych czesto jedyne potgczenie dla niektorych obszarow.
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Ruch pieszy i rowerowy

Wiekszos¢ drég na terenach zabudowanych wyposazone jest w chodniki dla pieszych. Na pozostatych
odcinkach drdég ruch pieszy odbywa sie na poboczach i na jezdni.

Na terenie gminy znajduje sie wyznakowany szlak rowerowy z6tty zwany szlakiem carskich towéw o
tacznej dtugosci 30 km. Szlak wiedzie ze Smardzewic do Rzeczycy przez miejsca zwigzane z pobytem i
polowaniami cara Aleksandra lll.

3.4 Gmina Inowtddz

Uktad drogowy

Uktad drogowy gminy Inowtddz sktada sie z 202 km drég publicznych, w tym:

e 10 km drogi krajowej,

® 9 km drogi wojewddzkiej,
e 31 km drég powiatowych,
e 152 km drog gminnych.

Pod wzgledem funkcjonalnym w ukfadzie drogowym mozna wyrdzni¢ drogi stuzgce potgczeniom
ponadlokalnym, tzn. nie tylko potrzebom komunikacyjnym gminy, ktére zapewniajg droga krajowa,
wojewoddzkie i powiatowe oraz drogi o znaczeniu lokalnym, obstugujgce miejscowe potrzeby
komunikacyjne, do ktérych zaliczajg sie drogi gminne oraz drogi wewnetrzne.

Gmina Inowtddz znajduje sie w zasiegu krajowego i regionalnego uktadu drogowego wojewddztwa.
Drogi te wigzg wojewddztwo z krajowym oraz europejskim systemem drogowym oraz stuzg regionalnym
potrzebom komunikacyjnym.

Drogi krajowe:

¢ droga krajowa nr 48 o przebiegu Tomaszéw Mazowiecki — Inowtdédz — Odrzywdét — Biatobrzegi —
Kozienice — Deblin — Kock, taczagca wschodnig cze$s¢ wojewddztwa tédzkiego z potudniowg czescig
wojewoddztwa mazowieckiego i wojewddztwem lubelskim, zapewniajgca dojazd m.in. do drég krajowych
nr 7 Warszawa — Krakéw i nr 8 Warszawa — Wroctaw, dla gminy Inowtddz jest to najwazniejszy dojazd do
Tomaszowa Mazowieckiego, bedgcego gtdwnym osrodkiem administracyjnym i gospodarczym powiatu,
skad przy wykorzystaniu innych drég krajowych i wojewddzkich mozliwy jest dojazd m.in. do Warszawy,
todzi, Wroctawia i Katowic,

Drogi wojewddzkie:

e droga wojewddzka nr 726 o przebiegu Rawa Mazowiecka — Inowtédz — Opoczno - Zarnéw,
o charakterze regionalnym, zapewniajgca potgczenia wewnetrzne we wschodniej czesci
wojewddztwa, tgczaca kilka powiatdw, uzupetniajgca siec drég krajowych oraz wyprowadzajgca
z nich ruch na drogi krajowe nr 8, 48, 12 (Piotrkéw Trybunalski — Radom) i 74 (Piotrkéw
Trybunalski — Kielce), dla gminy Inowtddz, droga stanowi dojazd do Rawy Mazowieckiej, Opoczna
i drogi nr 8.
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Drogi powiatowe:

e nr 3103E o przebiegu Brzustéw — Kruszewiec Kolonia, fgczgca Brzustow w potudniowo-zachodniej
czesci gminy z miejscowosciami w powiecie opoczynskim i zapewniajgca dojazd do stacji
kolejowej Antonidow, z uwagi na brak nawierzchni twardej na odcinku w gminie Inowtddz,
petnienie przez droge funkcji ponadlokalnych jest ograniczone,

® nr 4305E Czerniewice — Krélowa Wola, majaca z zatozenia zapewniaé potaczenie pdtnocnej czesci
gminy Inowtédz z drogg krajowg nr 8, jednak, z uwagi na brak nawierzchni twardej na odcinku
w gminie Inowtddz, réwniez ta droga, szczegdlnie na odcinku przebiegajagcym przez tereny lesne,
ma obecnie ograniczone znaczenie,

® nr4309E Rzeczyca — Krélowa Wola, faczaca pétnocno-czesé gminy Inowtddz z gming Rzeczyca,

® nr4313E o przebiegu Tomaszéw Mazowiecki — Jabtor — Glinik — Inowtédz, tgczaca pdtnocng czesé
gminy z miastem i gming Tomaszéw Mazowiecki oraz gming Lubochnia i drogg krajowa nr 8,
droga jest waznym potgczeniem zewnetrznym i wewnetrznym dla pétnocnej czesci gminy,

e nr 4317E Konewka — Spata, stanowigca potaczenie drogi nr 4313E z drogg krajowg nr 48
oraz dojazd do stacji kolejowej w Spale,

e nr 4330E Stugocice — Inowtddz, taczgca gmine Inowtddz z drogg wojewddzky nr 713 todz7 -
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno, zapewniajgc tym samym dojazd do tych miast, a ponadto
do przystanku kolejowego w Brzustowie.

Drogi krajowa, wojewddzka i powiatowe zapewniajg rowniez wazne potgczenia wewnetrzne gminy,
stuzac dojazdowi do poszczegdlnych wsi oraz tgczac je miedzy sobga. Drogi te taczg funkcje obstugi ruchu
W powigzaniach zewnetrznych i wewnetrznych z obstugg zagospodarowania, znajdujgcego sie przy
drodze

Drogi gminne stuzg bezposredniej obstudze zagospodarowania, wyprowadzajg ruch na drogi
wyzszych kategorii i uzupetniajg powigzania o lokalnym znaczeniu.

Czesc zagospodarowania gminy obstugiwana jest przez drogi niezaliczone do zadnej kategorii drég
publicznych. S3 to drogi wewnetrzne na terenach mieszkaniowych i ustugowych w Spale,
mieszkaniowych w Konewce oraz rolnych i lesnych w catej gminie. Cze$¢ tych drég z uwagi na swoje
funkcje powinna zostac zaliczona do drég publicznych gminnych, w szczegdlnosci ulice w zachodniej
czesci Spaty, droga dojazdowa do Konewki, ulica po potudniowej stronie nowej zabudowy w Inowtodzu
oraz droga taczgca droge wojewddzka nr 726 z drogg gminng nr 116199E we wschodniej czeéci Zadtowic.

Komunikacja kolejowa

Przez teren gminy przebiega linia kolejowa nr 22 Tomaszéw Mazowiecki — Radom, jest to linia
pierwszorzedna, jednotorowa, zelektryfikowana z przystankiem osobowym w Brzustowie. Linia prowadzi
ruch pociggdéw pasazerskich i towarowych. W dniu powszednim w ciggu doby z przystanku Brzustow
odjezdzajg 4 pociagi w kierunku todzi, Drzewicy i Radomia. Z uwagi na potozenie linia ta ma ograniczone
znaczenie dla obstugi przewozow pasazerskich w gminie.

W gminie znajduje sie réwniez koncowy odcinek jednotorowej linii kolejowej nr 53 Tomaszéw
Mazowiecki — Spafa. Odcinek ten jest wykorzystywany okazjonalnie w okresie letnim, np. podczas

Dozynek Prezydenckich.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 20 sierpnia 2010 r. w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz. U. nr 164 poz. 1110), linia nr 53 Tomaszéw Mazowiecki — Spata
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znajduje sie w wykazie linii kolejowych, ktére ze wzgledéw gospodarczych, spotecznych, obronnych
lub ekologicznych majg znaczenie paristwowe.

Komunikacja autobusowa

Obstuge zapewniajg przedsiebiorstwa PKS i MZK Tomaszéw Mazowiecki oraz przewoznicy prywatni.
Najwiecej autobuséw kursuje wzdtuz drég krajowej i wojewddzkiej. Gtéwne przystanki znajdujg sie
w Inowtédzu i Spale. Najwiecej kurséw prowadzonych jest w kierunku Tomaszowa Mazowieckiego
i Radomia. Uzupetnieniem regularnej komunikacji autobusowej sg kursy autobuséw szkolnych,
stanowigcych czesto jedyne potgczenie dla niektdrych obszaréw. Wymagane jest ciggte monitorowanie
i dostosowanie oferty przewozowej do istniejgcego zapotrzebowania.

Transport tadunkow

Inowtddz jest gming turystyczng i cze$ciowo rolniczo-przemystowa. Do wazniejszych zrodet i celow
ruchu nalezg zaktad drzewny w Konewce i kopalnia surowcéw mineralnych w Inowtodzu. Ponadto ruch
pojazdow ciezarowych zwigzany jest z gospodarka lesng i rolna.

Ruch pieszy i rowerowy

Wiekszos¢ drég na terenach zabudowanych wyposazone jest w chodniki dla pieszych. Na pozostatych
odcinkach drdég ruch pieszy odbywa sie na poboczach i na jezdni.

Wydzielone $ciezki rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe przebiegajg wzdtuz drogi krajowej nr 48
na odcinku Spata — Tomaszéw Mazowiecki i drogi powiatowej nr 4313E na krétkim odcinku w Konewce.
Na pozostatych drogach ruch rowerowy odbywa sie na jezdniach na zasadach ogdlnych.

Na szczegdlng uwage zastuguje cigg pieszo-rowerowy wzdtuz drogi krajowej nr 48 ze wzgledu
na oddzielenie ruchu pieszo-rowerowego od ruchu drogowego. Taki uktad wptywa na bezpieczenstwo
ruchu wszystkich uczestnikéw ruchu.

Na terenie gminy znajdujg sie wyznakowane szlaki rowerowe, w tym szlak niebieski im. Juliana
Tuwima o przebiegu Tomaszow Mazowiecki — Glinnik — Konewka — Krélowa Wola — Teofilow — Inowtddz —
Zakosciele — Zakatek, poprowadzony drogami powiatowymi i gminnymi oraz szlaki rowerowe Spalskiego
Parku Krajobrazowego przebiegajgce drogami publicznymi i wewnetrznymi na terenach lesnych.

Parkowanie pojazdéw

Wydzielone parkingi znajduja sie m.in. w Inowtodzu przy ruinach zamku, Zakoscielu przy kosciele Sw.
Idziego, przy drodze krajowej w Spale i Teofilowie oraz wojewddzkiej w Zadtowicach. Istniejgca obstuga
parkingowa obiektow turystycznych jest niezorganizowana i niewystarczajgca (np. gruntowy plac
wykorzystywany, jako bezptatny parking w czasie odbywania sie jarmarku w Spale). Dodatkowo brak
infrastruktury parkingowej i wykorzystywanie do tego celu poboczy negatywnie wptywa na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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3.5 Podsumowanie

Nalezy uznaé, ze obszar partnerstwa posiada dobrg obstuge komunikacyjng. Zewnetrzng dostepnos¢
zapewniajg drogi wysokich klas: ekspresowa S8 a za jej posrednictwem autostrady Al i A2. Dodatkowo
na kierunku wschodnim dostepnos¢ obszaru zapewniona jest przez droge krajowg DK 48 Tomaszow
Mazowiecki — Biatobrzegi — Kock.

Uzupetnieniem ukfadu drég wysokiej klasy s drogi wojewddzkie DW 713 £édZz — Opoczno oraz DW
726 Rawa Mazowiecka - Inowtédz - Opoczno — Zarnéw.

Gtéwnie na terenie Miasta oraz Gminy Tomaszéw Mazowiecki gestos¢ drog jest wysoka i dostepnosé
komunikacyjng na dobrym poziomie. W obszarach gmin Inowtddz i Rzeczyca gestosé¢ drdég jest nizsza,
lecz uwzgledniajgc duzo nizszy stopien zurbanizowania terendw, wystarczajgca dla poprawnej obstugi
komunikacyjnej.
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4. POMIARY RUCHU DROGOWEGO NA DROGACH GMINNYCH |
POWIATOWYCH
4.1. Pomiary ruchu dobowego

Zasady przeprowadzenia pomiardw ruchu

W celu okreslenia s$redniego dobowego ruchu SDR w ramach opracowania przeprowadzono
bezposrednie pomiary ruchu na drogach gminnych i powiatowych w miejscach wskazanych przez
Zamawiajgcego. Pomiary zostaty wykonane na 23 skrzyzowaniach, tgcznie w 75 punktach (przekrojach)
pomiarowych:

1.

O 00 N O U1 b~

Gmina Tomaszéw Mazowiecki, skrzyzowanie drogi powiatowej nr 4328E i wyjazdu z kopalni Biata
Gora.

.Miasto Tomaszéw Mazowiecki, skrzyzowanie typu rondo ul. Jana Pawta Il — ul. O. Lange

—ul. Zielona.

. Miasto Tomaszéw Mazowiecki, skrzyzowanie ul. Legiondw — ul. Warszawska — ul. Hallera

—ul. Farbiarska.

. Miasto Tomaszdw Mazowiecki, skrzyzowanie ul. Warszawska — ul. Grota-Roweckiego — ul. Szeroka.
. Miasto Tomaszéw Mazowiecki, skrzyzowanie ul. Spalska — Szczesliwa.

. Miasto Tomaszéw Mazowiecki, skrzyzowanie typu rondo ul. Legiondw — ul. Pitsudskiego.

. Miasto Tomaszéw Mazowiecki, skrzyzowanie ul. Modrzewskiego — ul. Robotnicza.

. Miasto Tomaszéw Mazowiecki, skrzyzowanie ul. Spalska — ul. Luboszewska.

. Miasto Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowanie ul. Strzelecka — ul. Mazowiecka.

10. Miasto Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowanie ul. Warszawska — ul. Zawadzka — ul. Gtéwna.

11. Miasto Tomaszow Mazowiecki skrzyzowanie typu rondo ul. Milenijna — ul. Dzieci Polskich

12.
13.

—ul. Zawadzka.
Miasto Tomaszow Mazowiecki skrzyzowanie ul. Mostowa — ul. Zawadzka.
Miasto Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowanie ul. Legionéw — ul. Dgbrowska.

14. Miasto Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowania ul. Dgbrowska — ul. Zielona — ul. Bema.

15. Miasto Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowanie typu rondo ul. Legionéw — ul. Barlickiego

—ul. Orzeszkowej.

16. Miasto Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowanie typu rondo ul. Spalska — ul. Konstytucji 3 maja

— ul. Grota-Roweckiego — ul. Popietuszki.

17. Ujazd ul. Antolin.
18. Miasto Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowanie typu rondo ul. Sw. Antoniego — ul. O. Lange

—ul. Graniczna.

19. Smardzewice, skrzyzowanie ul. Gtéwna — ul. Wodna.

20. Swolszewice Mate, Skrzyzowanie droga powiatowa nr 4327E — ul. Mostowa.

21. Inowtédz ul. Sw. Idziego kierunek Zadtowice.

22. Smardzewice, skrzyzowanie ul. Wodna — ul. Klonowa.

23. Spata, ul. Pitsudskiego (okolice mostu im. gen. Tadeusza Buka).
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Wszystkie pomiary zostaty wykonane metoda reczng w lipcu 2014 roku. Z uwagi na lokalizacje czas
pomiaréw zostat rozrézniony na poszczegdlne punkty pomiarowe:

e Pktnr1-nrb5godz. 6:00-20:00,
e Pktnr6—nr21wgodz. 14:00-17:00,
e Pktnr22inr23wgodz. 10:00 - 18:00.

Rozbicie pomiaréw ruchu na okresy 6:00 — 20:00 oraz 14:00 — 17:00 pozwolito na objecie zakresem
pomiaréw wiekszej ilosci punktéw. Dla okreslenia wielkosci ruchu dobowego w punktach pomiarowych
objetych pomiarem trzygodzinnym zastosowano charakterystyki zmiennosci ruchu dobowego
zinwentaryzowane w ramach pomiaru czternastogodzinnego.

Pomiary w pkt nr 23 wykonano w niedziele przy okazji odbywajacego sie w tym czasie Jarmarku
Spalskiego w trakcie, ktérego prowadzone byly takze badania ankietowe ruchu turystycznego. Podobny
charakter ruchu oraz zbieranie ankiet dotyczacych ruchu turystycznego przeprowadzone zostato przy
Zalewie Sulejowskim, co sktonito do przeprowadzenia pomiaréw ruchu w jego rejonie — pkt 22.

Pomiary przeprowadzono w podziale na nastepujgce kategorie pojazdow:

® rowery

* motocykle

® samochody osobowe

® samochody dostawcze

® samochody ciezarowe bez przyczep, samochody specjalne
® samochody ciezarowe z przyczepami, ciggniki z naczepami
® autobusy

Na podstawie wykonanych pomiaréw ruchu obliczony zostat sredni dobowy ruch w roku SDR

poj./dobe wg ,,Zasad prowadzenia pomiarow ruchu i obliczen sredniego dobowego ruchu na drogach
powiatowych i gminnych” opracowanych przez GDDKiA”.

Obliczenia Sredniego dobowego ruchu w roku SDR

Sredni dobowy ruch w roku SDR obliczono wg wzoru:

SDR = X * P1 * P2 * 1,087 [poj./dobe]

gdzie:

e X - liczba pojazdéw samochodowych ogétem w godzinach 600 — 2200,

e P1 — wspodtczynnik przeliczeniowy Sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia na sredni dobowy
ruch w miesigcu,

® P2 — wspodtczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na sredni dobowy ruch
W miesigcu,

e 1,087 — wspdtczynnik przeliczeniowy wielkosci ruchu 16 — godzinnego na ruch dobowy.
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Do wyliczen przyjeto nastepujace zatozenia:

e Wspodtczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia na $redni dobowy ruch
w miesigcu P1 = 1,11 — dla odcinka drogi o rekreacyjnym charakterze ruchu

e Wspodtczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w dni tygodnia na $redni dobowy ruch
w miesigcu P1 = 1,06 — dla odcinka drogi o turystycznym charakterze ruchu

e Wspdtczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na Sredni dobowy ruch
w roku P2 = 0,78 — dla odcinka drogi o rekreacyjnym charakterze ruchu

e Wspodtczynnik przeliczeniowy sredniego dobowego ruchu w miesigcu na Sredni dobowy ruch
w roku P2 = 0,70 — dla odcinka drogi o turystycznym charakterze ruchu
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Tab. 4.1 Sredni dobowy ruch (SDR) na odcinkach drég w 2014 roku. zrédto: opracowanie wtasne

Pojazdy . Rodzajowa struktura ruchu pojazddw silnikowych

Numer e Pojazdy ; oz

puiti Nemradiag 5|I[1|kowe silnikowe Sam. Le'kl.<|e sam.| Sam. ciezarowe

—— ogo!em naf it Rowery | Motocyke ‘osob. ciezarowe bez REETE Autobusy)|

skrzyzowaniu mikrobusy|(dostawcze)| przycz.

1.1 Modrzewskiego potudnie 0462 4728 218 121 3751 315 98 195 28
1.2 Modrzewskiego p6tnoc 4735 217 134 3713 318 93 233 25
2.1 Jana Pawfa Il kierunek centrum 5513 31 84 5070 167 34 18 108
2.2 Lange kierunek Policja 21495 7185 0 74 6764 233 23 38 52
2.3 Jana Pawta Il kierunek zalew 4211 36 39 3830 212 15 42 37
2.4 Zielona 4586 88 87 3989 282 16 64 60
3.1 Legiondw kierunek Warszawa 13637 482 227 11411 1153 207 114 43
3.2 Farbiarska 31952 2750 250 63 2261 155 18 1 2
3.3 Legiondw kierunek Zalew 12529 295 178 10548 1253 121 67 66
3.4 Hallera 3036 188 68 2425 251 43 20 40
4.1 Warszawska kierunek Warszawa 10632 235 121 8687 979 120 199 289
4.2 Grota-Roweckiego 8092 156 91 6004 824 395 552 69
4.3 Warszawska kierunek Centrum 35536 9208 263 146 7722 632 65 50 329
4.4 Szeroka 7605 164 102 5774 683 352 465 65
5.1 Spalska kierunek Spata 7447 215 123 5835 632 298 291 52
5.2 Szczesliwa kierunek Zalew 20199 5686 131 83 4070 523 231 578 70
5.3 Spalska kierunek Centrum 7066 191 98 5281 555 272 608 61
6.1 Legionéw gimnazjum 9408 148 137 8393 571 53 63 42
6.2 Pitsudskiego pl. Kosciuszki 28890 5116 21 148 4482 338 0 11 116
6.3 Legionéw samochoddwka 8964 275 106 7960 391 106 63 63
6.4 Pitsudskiego szpital 5402 116 116 4641 328 85 85 32
7.1 Modrzewskiego p6tnoc 8055 370 243 6776 381 63 106 116
7.2 Robotnicza 18731 3076 296 180 2273 296 0 0 32
7.3 Modrzewskiego potudnie 7600 296 201 6522 296 63 106 116
8.1 Spalska pétnoc 2801 0 42 2326 296 21 95 21
8.2 Spalska potudnie 11564 5761 11 106 4757 497 63 307 21
8.3 Luboszewska 3002 42 74 2378 211 74 211 11
9.1 Strzelecka kierunek Centrum 2051 21 0 1977 42 11 0 0
9.2 Mazowiecka kierunek Spata 13002 3858 32 11 3615 106 21 11 63
9.3 Strzelecka kierunek Spata 3615 21 0 3541 32 11 11 0
9.4 Mazowiecka kierunek Zalew 3478 32 11 3277 74 21 0 63
10.1 Zawadzka 1977 53 0 1808 74 42 0 0
10.2 Warszawa kierunek Centrum 23118 7632 85 74 6480 677 53 116 148
10.3 Warszawa kierunek Spata 9450 148 116 7812 909 95 201 169
10.4 Gtowna 4059 32 74 3330 465 11 85 63
11.1 Mileniejna 3108 233 63 2537 106 74 95 0
11.2 Zawadzka kierunek Spata 13087 951 21 0 761 116 21 21 11
11.3 Dzieci Polskich 3996 222 74 3319 254 32 32 63
11.4 Zawadzka kierunek S8 5032 159 106 4133 359 85 127 63
12.1 Mostowa kierunek Centrum 2600 148 42 2199 159 32 0 21
12.2 Zawadzka kierunek Spata 2414 1681 106 21 1374 148 0 0 32
12.3 Mostowa kierunek S8 2347 106 11 2104 85 11 0 32
12.4 Zawadzka kierunek Niebrow 1786 148 53 1406 137 21 0 21
13.1 Legiondw gimnazjum 6131 85 0 5518 338 42 95 53
13.2 Legiondw kierunek zalew 10793 2801 21 0 2579 148 21 0 32
13.3 Dabrowska 1860 116 0 1501 106 21 95 21
14.1 Bema 2548 32 32 2294 148 21 21 0
14.2 Zielona 14175 2685 32 11 2378 180 0 74 11
14.3 Dabrowska pétnoc 4926 42 21 4482 317 42 0 21
14.4 Dabrowska potudnie 4017 85 53 3531 254 63 0 32
15.1 Legion6w kierunek Spata 9683 222 95 8266 486 254 296 63
15.2 Barlickiego 31025 4355 74 63 3795 359 21 0 42
15.3 Legiondw kierunek Zalew 9059 159 85 7960 666 116 53 21
15.4 Orzeszkowej 7928 137 95 6575 687 211 169 53
16.1 Popietuszki 4186 63 32 3520 370 42 53 106
16.2 Spalska 20271 9725 190 53 8277 603 148 391 63
16.3 Konstytucji 3 Maja 6966 53 85 6342 148 53 254 32
16.4 Grota-Roweckiego 8393 137 42 6860 698 42 571 42
17 Ujazd 909 909 53 11 645 85 74 42 0
18.1 Sw. Antoniego kierunek Centrum 2918 11 21 2791 85 11 0 0
18.2 Sw. Antoniego kierunek Zalew 30021 15211 11 42 14778 222 32 11 116
18.3 Lange 5655 0 53 5275 190 21 53 63
18.4 Graniczna 6237 0 32 6036 137 0 0 32
19.1 Gtédwna kierunek Tomaszéw 2844 116 11 2400 148 63 74 32
19.2 Wodna 7526 1490 74 0 1237 137 0 42 0
19.3 Gtéwna kierunek Sulejow 3192 106 11 2727 222 63 32 32
20.1 Nagorzycka 3288 1596 21 0 1395 106 32 21 21
20.2 Mostowa 1691 0 0 1522 95 32 21 21
21 Inowtédz 719 719 42 0 645 32 0 0 0
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Tab. 4.2 Sredni dobowy ruch (SDR) na odcinkach drég w 2014 roku (ruch turystyczny i rekreacyjny)
Zrédto: opracowanie wtasne.

N Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
umer
. Pojazdy silnikowe Sam. Lekkie sam.| Sam. ciezarowe
punktu Nazwa drogi ) . . .
) ogétem na skrzyzowaniu | Rowery | Motocyke osob. ciezarowe bez Autobusy
pomiar. ) z przycz.
mikrobusy|(dostawcze)| przycz.
22 Wodna-Klonowa 5290 630 324 4313 20 0 1 1
23 Parking przy Jarmarku 4048 871 85 3028 61 3 0 0

Na ponizszych rysunkach przedstawiono dobowg zmiennos¢é ruchu na wybranych skrzyzowaniach.

Skrzyzowanie nr 1
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Rys. 4.2 Dobowa zmiennos$¢ ruchu na skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 4328E z wyjazdem z kopalni
Biata Godra. #rédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie nr 2
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Rys. 4.3 Dobowa zmienno$¢ ruchu w Tomaszowie Mazowieckim na skrzyzowaniu ul. Jana Pawta II,
ul. Oskara Lange i ul. Zielona. #rédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie nr 3
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Rys. 4.4 Dobowa zmienno$¢ ruchu w Tomaszowie Mazowieckim na skrzyzowaniu ul. Legiondw, ul. Hallera
i ul. Farbiarska. zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie nr 4
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Rys. 4.5 Dobowa zmienno$¢ ruchu w Tomaszowie Mazowieckim na skrzyzowaniu ul. Warszawska,
ul. Grota-Roweckiego i ul. Szeroka. #rédto: opracowanie wiasne

Skrzyzowanie nr 5
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Rys. 4.6 Dobowa zmiennos¢ ruchu w Tomaszowie Mazowieckim na skrzyzowaniu ul. Spalska - Szczesliwa.
Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie nr 22
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Rys. 4.7 Dobowa zmiennos$¢ ruchu w Smardzewicach na skrzyzowaniu ul. Wodna - Klonowa przy parkingu

w poblizu Zalewu Sulejowskiego. zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie nr 23
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Rys. 4.8 Dobowa zmienno$¢ ruchu w Spale ul. Pitsudskiego (okolice mostu im. gen. Tadeusza Buka).
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 4.10 Sredni dobowy ruch (SDR) na odcinkach drég w 2014 roku. —obszar Partnerstwa. zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 4.11 Sredni dobowy ruch (SDR) na odcinkach drég w 2014 roku. — centrum Tomaszowa. #rédfo: opracowanie wtasne
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Tab. 4.3 Procentowy udziat pojazdéw ciezkich oraz roweréw na odcinkach drég w 2014 roku. Zrédto:
opracowanie wtasne

Numer RefEsy Pojazdy
" silnikowe o Udziat pojazdéw | Udziat rowerow
punktu Nazwa drogi . silnikowe L
pomiar. ogof_em na_ ogoétem el En[Bd) ]
skrzyzowaniu
1.1 Modrzewskiego potudnie ang2 4728 6,8 4,6
1.2 Modrzewskiego pétnoc 4735 7,4 4,6
2.1 Jana Pawta Il kierunek centrum 5513 2,9 0,6
2.2 Lange kierunek Policja 21495 7185 1,6 0,0
2.3 Jana Pawta Il kierunek zalew 4211 2,2 0,9
2.4 Zielona 4586 3,1 1,9
3.1 Legiondw kierunek Warszawa 13637 2,7 3,5
3.2 : /Farl:.narska 31952 2750 0,8 9,1
3.3 Legiondw kierunek Zalew 12529 2,0 2,4
3.4 Hallera 3036 3,4 6,2
4.1 Warszawska kierunek Warszawa 10632 57 22
4.2 Grota-Roweckiego 8092 12,6 1,9
4.3 Warszawska kierunek Centrum 35536 9208 4,8 2,9
4.4 Szeroka 7605 11,6 2,2
5.1 Spalska kierunek Spata 7447 8,6 2,9
5.2 Szczedliwa kierunek Zalew 20199 5686 15,5 2,3
5.3 Spalska kierunek Centrum 7066 13,3 2,7
6.1 Legiondw gimnazjum 9408 1,7 1,6
6.2 Pitsudskiego pl. Kosciuszki 28890 5116 2,5 0,4
6.3 Legiondw samochoddwka 8964 2,6 3,1
6.4 Pitsudskiego szpital 5402 3,7 2,2
7.1 Modrzewskiego pétnoc 8055 3,5 4,6
7.2 Robotnicza 18731 3076 1,0 9,6
7.3 Modrzewskiego potudnie 7600 3,8 3,9
8.1 Spalska pétnoc 2801 4,9 0,0
8.2 Spalska potudnie 11564 5761 6,8 0,2
8.3 Luboszewska 3002 9,9 1,4
9.1 Strzelecka kierunek Centrum 2051 0,5 1,0
9.2 Mazowiecka kierunek Spata 13002 3858 2,5 0,8
9.3 Strzelecka kierunek Spata 3615 0,6 0,6
9.4 Mazowiecka kierunek Zalew 3478 2,4 0,9
10.1 Zawadzka 1977 2,1 2,7
10.2 Warszawa kierunek Centrum 23118 7632 4,2 1,1
10.3 Warszawa kierunek Spata 9450 4,9 1,6
10.4 Gtéwna 4059 3,9 0,8
11.1 Mileniejna 3108 54 7,5
11.2 Zawadzka kierunek Spata 13087 951 5,6 2,2
11.3 Dzieci Polskich 399 32 56
11.4 Zawadzka kierunek S8 5032 5,5 3,2
12.1 Mostowa kierunek Centrum 2600 2,0 5,7
12.2 Zawadzka kierunek Spata 8414 1681 1,9 6,3
12.3 Mostowa kierunek S8 2347 1,8 4,5
12.4 Zawadzka kierunek Niebrow 1786 2,4 8,3
13.1 Legiondw gimnazjum 6131 3,1 1,4
13.2 Legionow kierunek zalew 10793 2801 1,9 0,8
13.3 Dabrowska 1860 7,4 6,3
14.1 Bema 2548 1,7 1,2
14.2 Zielona 14175 2685 3,1 1,2
14.3 Dabrowska pétnoc 4926 1,3 0,9
14.4 Dabrowska potudnie 4017 2,4 2,1
15.1 Legiondw kierunek Spata 9683 6,3 2,3
15.2 : /BaI’|I.Ck|€g0 31025 4355 1,5 1,7
15.3 Legiondw kierunek Zalew 9059 2,1 1,8
15.4 Orzeszkowej 7928 5,5 1,7
16.1 Popietuszki 4186 4,8 1,5
16.2 Spals}(a i 20071 9725 6,2 2,0
16.3 Konstytugji 3 Maja 6966 4,9 0,8
16.4 Grota-Roweckiego 8393 7,8 1,6
17 Ujazd 909 909 12,8 58
18.1 Sw. Antoniego kierunek Centrum 2918 0,4 0,4
18.2 Sw. Antoniego kierunek Zalew 30021 15211 1,0 0,1
18.3 Lange 5655 2,4 0,0
18.4 Graniczna 6237 0,5 0,0
19.1 Gtéwna kierunek Tomaszéw 2844 5,9 4,1
19.2 Wodna 7526 1490 2,8 5,0
19.3 Gtowna kierunek Sulejow 3192 4,0 3,3
20.1 Nagdrzycka 3288 1596 4,6 1,3
20.2 Mostowa 1691 4,4 0,0
21 Inowtédz 719 719 0,0 5,9
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Tab. 4.4 Procentowy udziat pojazdéw ciezkich oraz rowerédw na odcinkach drég w 2014 roku (ruch
turystyczny i rekreacyjny). zrédto: opracowanie wtasne

N
umer . Pojazdy silnikowe ogétem na | Udziat pojazdéw | Udziat roweréw
punktu Nazwa drogi . . .
. skrzyzowaniu ciezkich [%] [%]
pomiar.
22 Wodna-Klonowa 5290 0,1 11,9
23 Parking przy Jarmarku 4048 0,1 21,5

Sredni udziat pojazdéw ciezarowych na wszystkich punktach pomiarowych wyniést 4,25%,
za$ udziat rowerdw 2,66%. Na uwage zastuguje bardzo wysoki udziat ruchu rowerowego w pomiarach
w rejonie Jarmarku Spalskiego i Zalewu Sulejowskiego, wynoszgcy odpowiednio 21,5% oraz 11,9%.

W przypadku Jarmarku Spalskiego jest to zapewne zastuga wydzielonej drogi rowerowej wzdtuz
drogi krajowej nr 48, zachecajacej do tego typu podroézy.

Rowniez w przypadku Zalewu Sulejowskiego, choé¢ przy nizszym udziale rowerzystéw, zastuga
moze by¢ droga rowerowa wzdtuz ul Nagorzyckiej oraz sam fakt rekreacyjnego charakteru Zalewu. W
przypadku doprowadzenia wydzielonego ciggu rowerowego do celu (zalew) podrdzy oraz zamkniecia
petli rowerowej po wschodniej stronie Pilicy, wzdtuz ul. Modrzewskiego, nalezy sie spodziewac dalszego
wzrostu ruchu rowerowego.
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Rys. 4.12 Ruch pojazdéw ciezkich na odcinkach drég w 2014 roku. —obszar Partnerstwa. #rédfo: opracowanie wiasne
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Rys. 4.13 Udziat pojazddw ciezkich na odcinkach drég w 2014 roku. — centrum Tomaszowa. zrédto: opracowanie wtasne

i
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4.2. Generalny Pomiar Ruchu 2010

Dodatkowo analizie poddano wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 udostepnione przez
Generalng Dyrekcje Drég Publicznych i Autostrad Odziat w todzi oraz Zarzad Dréog Wojewddzkich w todzi.

Wyniki pomiaréw na drogach wojewddzkich obejmowaty trzy punkty pomiarowe na drodze
wojewddzkiej nr 713:

DW 713 pp. 10081,
DW 713 pp. 10082,
DW 713 pp. 10083.

Wyniki pomiaréw na drogach krajowych obejmowaty pie¢ punktéw pomiarowych:

DK 48 pp. 91307,
DK 48 pp. 91311,
DK 8 pp. 91408,
DK 8 pp. 91409,
DK 8 pp. 91410.

Wszystkie dane w rozbiciu godzinowym oraz rodzajowym pozwolity na okreslenie wielkosci
oraz struktury ruchu w okresach zwigzanych ze specyfikacjg analizowanego obszaru.

Tab. 4.5 Sredni dobowy ruch (SDR) w 2010 roku na drogach krajowych. zrédto: GDDKiA

Opis odcinka ; Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
— Pojazdy = :
Pikietaz S Sam. Lekkie Sam. ciezarowe s >
” silnikowe Ciagniki o)
Dlugos¢ Nazwa s Motocykle | osob. sam. bez z Autobusy rolnicze H
Pocz. Konc. (km) mikrobus |ciezarowe| przycz. | przycz. o
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
340,4 349,1 8,7 WOLBORZ-TOMASZOW MAZ. 27154 45 15417 2787 1658 7093 152 2 5
349,1 354,4 5,3 TOMASZOW MAZ./OBWODNICA/ 25819 49 14682 2478 1549 6926 132 3 2
354,4 368,9 14,6 |TOMASZOW MAZ.-CZERNIEWICE 30177 73 18331 2754 1766 7050 200 3 30
0,0 3,6 3,6 TOMASZOW MAZ. /PRZEJSCIE/ 11341 53 8269 1176 524 1135 174 10 182
3,6 16,9 13,3 |TOMASZOW-INOWLODZ 5295 36 3903 650 184 478 41 3 33
Tab. 4.6 Sredni dobowy ruch (SDR) w 2010 roku na drogach wojewddzkich. Zrédto: ZDW w todzi
Opis odcinka ) Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych
— Pojazdy - —
Numer Pikietaz e Sam. Lekkie Sam. cigzarowe o
Numer ” silnikowe Ciagniki
punktu . Dtugosé Motocykle | osob. sam. bez z Autobusy -
) drogi Nazwa ogétem y . rolnicze
pomiar. Pocz. Konc. (km) mikrobus |ciezarowe| przycz. | przycz.
SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR
10081 713 38,6 46,3 7,7 UJAZD-TOMASZOW MAZ. 7627 31 5972 625 267 618 114 0
10082 713 46,3 55,1 8,8 M. TOMASZOW MAZOWIECKI 13345 187 11303 934 294 187 440 0
10083 713 55,1 73,7 18,6 |TOMASZOW MAZ-JANUSZEWICE 3313 23 2525 335 129 258 30 13
10094 726 2,2 29,2 27,0 RAWA MAZ.-INOWLODZ 2097 25 1778 107 55 113 15 4
10095 726 29,2 42,2 13,0 INOW£ODZ-OPOCZNO 2953 24 2404 195 94 183 21 32
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Rys. 4.14 Generalny pomiar ruchu SDR 2010 dla punktu pomiarowego 10081 w dniu 11.07.2010 r. #rédfto:
opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w todzi
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Rys. 4.15 Generalny pomiar ruchu SDR 2010 dla punktu pomiarowego 10082 w dniu 11.07.2010 r. zrédfo:

opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w todzi
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Rys. 4.16 Generalny pomiar ruchu SDR 2010 dla punktu pomiarowego 10083 w dniu 11.07.2010 r. #rédto:

opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w todzi

Powyzsze dane postuzyty do stworzenia numerycznego modelu ruchu obszaru opracowania.
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Ze wzgledu na ograniczenia w ruchu w Tomaszowie Mazowieckim, wywofane remontem
ul. Sw. Antoniego oraz pl. Koéciuszki, wyniki przeprowadzonych w tym okresie pomiaréw mogg sie réznic
od stanu bez remontéw. Dodatkowo, niekorzystnie na wielkosé oraz trasy przejazdu ruchu ciezkiego
wplywajg ograniczenia tonazowe na obiektach mostowych, na ciggach drogi wojewdédzkiej 713 (ul.
Warszawska) oraz na ul. Spalskiej, wymuszajgc koniecznos¢ prowadzenia objazdow ulicami do tego
nieprzystosowanymi.

W trakcie prowadzonych pomiaréw ruchu oraz wizji terenowych nie odnotowano nadmiernych
przekroczen przepustowosci uktadu drogowego. Trudna sytuacja opanowata na kilku punktach
pomiarowych (ul. Farbiarska u ul. Hallera przed ul. Legiondw, ul. Szczesliwa przed ul. Spalska,
ul. Sw. Antoniego przed rondem Olimpijczykdw). Za wyjatkiem ul. Farbiarskiej sa to jednak sytuacje
chwilowe. Na wlocie ul. Farbiarskiej oraz ul. Hallera utrudnienia w ruchu spowodowane sg duzym
potokiem ruchu na ciggu ul. Legionéw. Skrzyzowanie to nalezy poddac odrebnej, szczegdtowej analizie
przepustowosci z koncepcjg poprawy warunkéow ruchu (np. poprzez przebudowe Ilub instalacje
sygnalizacji $wietlnej).

4.3. Podsumowanie

Przeprowadzone pomiary ruchu na terenie obszaru funkcjonalnego oraz analiza dostepnych wynikéw
Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 pozwalajg sformutowac najwazniejsze wnioski dotyczgce wielkosci
ruchu.

e Szczyt komunikacyjny w obszarze funkcjonalnym przypada na godz. 15: 00 — 16: 00.
* Najwieksze natezenia ruchu pojazdéw rzeczywistych na dobe, z wytgczeniem drogi ekspresowej
S8, odnotowano na ciggach ulic:
- $w. Antoniego, gdzie wielkos¢ ruchu dobowego wynosi 15 211,
- Legionow, gdzie wielko$¢ ruchu dobowego waha sie od 8 964 na potudniowym wlocie
skrzyzowania z ul. Pitsudzkiego do 13637 na pétnocnym wlocie skrzyzowania
z ul. Hallera,
- Warszawskiej, gdzie wielko$¢ ruchu dobowego waha sie w granicach 9208 — 10632,
- Spalska — Grota Roweckiego — Szeroka — Orzeszkowej, gdzie wielkos¢ ruchu dobowego
waha sie w granicach 7447 na wschodnim wlocie ul. Spalskiej do 9683 w przekroju
ul. Szerokiej.
e Zdecydowanie wieksze natezenie ruchu wystepujg jedynie na ciggu drogi ekspresowej S8, gdzie
$redni dobowy ruch pojazdéw waha sie od 25819 do 30177 pojazddw rzeczywistych,
® Na pozostatych drogach objetych Generalnym Pomiarem Ruchu 2010 tj. DK 48 i DW 713 jedynie
na odcinkach przejscia przez Tomaszéw Mazowiecki wielko$¢ ruchu przekracza ruch zmierzony.
Na odcinku DK 48 odnotowano ruchu wielkosci 11341 pojazddéw rzeczywistych na dobe, a na
odcinku DW 713 ruch 13345 pojazdéw rzeczywistych na dobe. Na pozostatych odcinkach DK 48
nie przekracza wielkosci 5395 pojazdéw rzeczywistych na dobe, a w przypadku DW 713 i DW 726
wielkos$ci 7627 pojazddéw rzeczywistych na dobe po stronie zachodniej obszaru funkcjonalnego
oraz wielkosci 3313 pojazdow rzeczywistych na dobe po stronie potudniowej obszaru
funkcjonalnego. Jak wida¢ zdecydowana wiekszos¢ ruchu skupia sie w obrebie Tomaszowa
Mazowieckiego.
¢ Najbardziej obcigzonym ruchem skrzyzowaniem w obszarze funkcjonalnym jest potgczenie ulic
ul. Warszawska — ul. Grota-Roweckiego — ul. Szeroka, gdzie w okresie doby przejezdza przez nie
17 768 pojazdow rzeczywistych.
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¢ Kolejnymi skrzyzowaniami odznaczajgcymi sie duzym ruchem pojazdéw to:
-Legiondw — Farbiarska — Hallera: 15976 pojazdow rzeczywistych na dobe,
-Legionéw — Orzeszkowej: 15513 pojazddéw rzeczywistych na dobe,
-Sw. Antoniego — Lange: 15011 pojazddw rzeczywistych na dobe,
-Spalska — Grota Roweckiego — Popietuszki: 14635 pojazddw rzeczywistych na dobe,
Cztery sposréd powyiszych skrzyzowan usytuowane sg na ciggu ulic Spalska — Grota
Roweckiego — Szeroka — Orzeszkowej, tworzac swoistego rodzaju pétnocng obwodnice
centrum miasta, pomimo wystepowania dogodnego ciggu drogi krajowej 48
prowadzonej réwnolegle.

¢ Najmniejszy ruch odnotowano w Inowfodzu w przekroju ul. Sw. Idziego kierunek Zadtowice, gdzie
dobowy ruch wynosi 719 pojazdéw rzeczywistych

* Najwiekszy ruch pojazdéw ciezkich na odcinkach drég objetych pomiarem odnotowano na:
ul. Grota Roweckiego 947 pojazdéw w dobie, ul. Spalskiej 880 pojazdéw w dobie, ul. Szerokiej
817 pojazdow w dobie oraz ul. Szczesliwej 809 pojazdow w dobie. Sytuacja taka wynika
m.in. z ograniczen tonazowych w obrebie miasta na obiektach mostowych. Ruch pojazdéw
ciezarowych wraz z ich trasami przejazdu zostat opisany w dalszej czesci opracowania w rozdziale
Przedsiebiorstwa

e Podobnie jak w przypadku ruchu ogétem réwniez ruch pojazdéw ciezarowych na skrzyzowaniach
w potnocnej czesci miasta tworzy swoistego rodzaju pétnocng obwodnice centrum

¢ Na uwage zastuguje odnotowany w trakcie pomiaréw ruchu udziat rowerzystow. Najwiekszy ich
udziat wystepuje w rejonach atrakcyjnych turystycznie i rekreacyjnie terendw tj. w rejonie
Jarmarku Spalskiego 21,9% oraz Zalewu Sulejowskiego 11,9% (skrzyzowania Wodna — Klonowa)
oraz na ul. Robotniczej, ul. Farbiarskiej, ul. Zawadzkiej i ul. Milenijnej. Wobec wartosci $redniej
2,66 %, wynik taki nalezy uzna¢ za bardzo wysoki, a na jego wielkos¢ wptyw ma wydzielona,
bezpieczna droga rowerowa wzdtuz drogi krajowej nr 48. W przypadku dojazdu rowerami do
Zalewu Sulejowskiego brak jest wydzielonej drogi rowerowej do samego celu podrézy, ale juz
nawet czesSciowe jej istnienie powoduje wiekszy niz w innych przypadkach udziat ruchu
rowerowego.

® Przeprowadzone pomiary ruchu w rejonie Zalewu Sulejowskiego wykonano w dniu, kiedy pogoda
byta niestabilna. Poczagtkowo pogoda nie sprzyjata wyjazdom rekreacyjnym, pdzniej ulegta
poprawie. Jednoczesnie okres wakacyjny, w ktérym prowadzone byty pomiary réwniez powoduje
zmniejszong ilos¢ jednodniowych wyjazdéw rekreacyjnych. Tym samym wielko$¢ odnotowanego
ruchu w dobie 5290 pojazdéw rzeczywistych moze nie odzwierciedla¢ catosci ruchu w tym
miejscu w okresach jego szczytu. Mozna szacowac, ze ruch ten w trakcie upalnych dni moze by¢
wiekszy
o ok.30-50 %.

e W trakcie prowadzonych pomiaréw ruchu oraz wizji terenowych nie odnotowano nadmiernych
przekroczen przepustowosci uktadu drogowego. Trudna sytuacja panowata na kilku punktach
pomiarowych w Tomaszowie Mazowieckim (ul. Farbiarska u ul. Hallera przed ul. Legiondw,
ul. Szczedliwa przed ul. Spalska, ul. Sw. Antoniego przed rondem Olimpijczykéw). Za wyjatkiem
ul. Farbiarskiej sg to jednak sytuacje chwilowe. Na wlocie ul. Farbiarskiej oraz ul. Hallera
utrudnienia w ruchu spowodowane sg duzym potokiem ruchu na ciggu ul. Legiondw.
Skrzyzowanie to nalezy poddac¢ odrebnej, szczegdtowe] analizie przepustowosci z koncepcjg
poprawy warunkéw ruchu (np. poprzez przebudowe lub instalacje sygnalizacji Swietlnej).
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5. OCENA INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

5.1. Stan nawierzchni drég powiatowych

Parametry stanu technicznego nawierzchni

Zgodnie ze zleceniem dla okreslenia stanu technicznego nawierzchni drég powiatowych wybrano
odcinki o dtugosci ok. 50 m od punktéw pomiarowych, dla ktérych prowadzone byty pomiary ruchu.
Istnieje zatem mozliwo$¢ odmiennej oceny dla dalszych odcinkéow drég, w skrajnych przypadkach
znacznie odbiegajgcej od otrzymanej w ramach niniejszego opracowania.

Ocena stanu technicznego zostata wykonana na bazie metodologii SOSN, gdzie dla odcinkéw
okreslono nastepujgce parametry techniczno-eksploatacyjne:

e Stan spekan (pekniecia siatkowe, pojedyncze podtuzne, pojedyncze poprzeczne)

e \Wyboje

e Stan powierzchni (faty, ubytki kruszywa i lepiszcza)

e Koleinowanie

Pekniecia siatkowe sg to wzajemnie przecinajgce sie, nieregularnie rozmieszczone, poprzeczne,
podtuzne i ukosne pekniecia warstwy bitumicznej, dzielgce jej powierzchnie na wieloboki.

Pekniecia pojedyncze podtuzne sg to przebiegajgce prosto lub krzywoliniowo pojedyncze pekniecia
warstwy bitumicznej o kierunku réwnolegtym lub ukosnym do osi jezdni, w tym réwniez nieszczelne

spojenia technologiczne.

Pekniecia pojedyncze poprzeczne sg to przebiegajgce prosto lub krzywoliniowo pojedyncze pekniecia
warstwy bitumicznej o kierunku prostopadtym do osi jezdni.

Wyboje sg to miejsca nawierzchni, gdzie wystepuje ubytek masy warstwy jezdnej o wymiarach
nie mniejszych niz 15 x 15 cm i na gtebokos¢ wiekszg niz grubos¢ warstwy Scieralne;j.

taty sg to miejsca nawierzchni, na ktérych dokonano wymiany fragmentu nawierzchni, uzupetnienia
ubytkéw, wypetnienia zapadniec¢ lub naprawy wybojow.

Ubytki ziaren i lepiszcza sg to miejsca nawierzchni, na ktérych nastgpit ubytek materiatu warstwy
Scieralnej bez naruszenia warstw nizej lezgcych. Do uszkodzen tego typu zaliczajg sie rowniez rozstepy
warstwy Scieralnej pochodzenia wykonawczego oraz powierzchnie po zabiegu frezowania.

Koleina — trwate odksztatcenie przekroju poprzecznego nawierzchni, powstate wzdtuz drogi w
miejscu oddziatywania két pojazdéw w ruchu.

Wszystkie wyzej wymienione parametry podlegajg ocenie wizualnej uszkodzen nawierzchni.

Kryteria oceny

Kryteria oceny wyznaczajg trzy poziomy decyzyjne stanu technicznego nawierzchni, dla ktdorego
wyrdznia sie cztery klasy: A, B, C, D.

Poziom pozgdany — w poziomie pozadanym znajdujg sie nawierzchnie nowe, odnowione oraz
eksploatowane, ktérych stan techniczny nie wymaga planowania w normalnych warunkach przez okres
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co najmniej 4 kolejnych lat zabiegéw remontowych; poziom pozadany obejmuje dwie klasy stanu
nawierzchni: klase A, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie dobrym, oraz klase B, ktéra oznacza
nawierzchnie w stanie zadowalajgcym.

Poziom ostrzegawczy — jest to poziom okreslajgcy stan nawierzchni, w ktérym uzasadnione jest
co najmniej wykonanie szczegétowych badan stanu technicznego w celu wykonania zabiegu
poprawiajgcego stan nawierzchni; poziom ostrzegawczy obejmuje klase C, ktdra oznacza nawierzchnie w
stanie niezadowalajgcym.

Poziom krytyczny — jest to poziom okreslajgcy stan nawierzchni, w ktéorym wymagane jest
natychmiastowe wykonanie szczegétowych badan technicznych w celu wykonania zabiegu
poprawiajgcego stan nawierzchni; poziom krytyczny obejmuje klase D, ktdra oznacza nawierzchnie w
stanie ztym.

Tab. 5.1 Kryteria oceny stanu technicznego nawierzchni

Klasa A - stan dobry Nawierzchnie nowe, odnowione i eksploatowane,

Pozi ad dopuszczalne wystepowanie sporadycznych
oziom pozadany ) i o ]
. uszkodzen, nawierzchnie niewymagajgce
Klasa B - stan zadowalajgcy )
remontow

) ] ) Nawierzchnie ze znaczgcymi uszkodzeniami,
Poziom ostrzegawczy | Klasa C - stan niezadowalajgcy )
wymagane zaplanowanie remontu

Nawierzchnie z licznymi i rozlegtymi
Poziom krytyczny Klasa D - stan zty uszkodzeniami, wymagany natychmiastowy
remont

Szczegbétowa ocene stanu technicznego drég, dla poszczegdlnych odcinkéw drég, przedstawiono w
zatgczniku nr 1.
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Podsumowanie

Odcinki drog objete oceng stanu technicznego drég sg drogami powiatowymi o nawierzchni
bitumicznej. Na niektdorych odcinkach wystepujg chodniki oraz pobocza. Analizujgc stan techniczny
nawierzchni drég powiatowych objetych opracowaniem mozna stwierdzié, iz odcinki drég wiekszosci
posiadajg poziom pozadany. Na rys. 5.1 pokazano procentowy rozktad stanu technicznego drog,
a na rysunku 5.2. stan techniczny na odcinkach pomiarowych.

1%

LiKlasa A - stan dobry
i Klasa B - stan zadowalajacy
@ Klasa C - stan niezadowalajacy

M Klasa D - stan zly

Rys. 5.1 Stan techniczny nawierzchni drég powiatowych. #rédfo: opracowanie wiasne

Klase A oraz B, oznaczajgce nawierzchnie nowe i eksploatowane, niewymagajgce remontdéw, posiada
73% odcinkéw drég. Klase C, oznaczajacg stan niezadowalajgcy, nawierzchnie ze znaczacymi
uszkodzeniami, wymagajace zaplanowania remontu, posiada 26% odcinkdéw drég. Odcinki drég klasy D,
ktére wymagajg natychmiastowego remontu, wystgpity w 1% odcinkéw drég. Najczestszym powodem
ztego stanu nawierzchni jest wystepowanie znacznych kolein. Mozna zauwazy¢ rowniez liczne
stosowanie tat drogowych, ktére sg dorainym dziataniem w celu poprawy nawierzchni drogowe;.
Sporadycznie wystepujg uszkodzenia tj. wyboje oraz pekniecia nawierzchni.
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Tab. 5.2 Stan techniczny nawierzchni drég powiatowych. #rédto: opracowanie wiasne

Numer punktu Nazwa drogi SOSN Numer Punktu Nazwa drogi SOSN Numer Punktu Nazwa drogi SOSN
pomiar. pomiar. pomiar.
Droga powiatowa nr Strzelecka kierunek . .
1.1 4328E potudnie 9.1 Centrum 16.1 Popietuszki B
Droga powiatowa nr Mazowiecka
12 4328E potnoc B 9.2 kierunek Spata B 162 Spalska 8
21 . Jana Pawta ll A 93 Strzelecka kierunek 16.3 Konstytucji 3 Maja B
kierunek centrum Spata
22 Lange kierunek B 9.4 Mazowiecka B 16.4 Grota-Roweckiego B
Policja kierunek Zalew
23 Jana Pawta A 10.1 Zawadzka 17 Ujazd A
kierunek zalew
24 Zielona B 102 Warszawa kierunek B 181 .Sw‘ Antoniego B
Centrum kierunek Centrum
31 Legiondéw kierunek B 10.3 Warszawa kierunek B 18.2 S.W. Antoniego B
Warszawa Spata kierunek Zalew
3.2 Farbiarska B 10.4 Gtéwna B 18.3 Lange B
33 Legionow kierunek B 11.1 Milenijna B 18.4 Graniczna B
Zalew
3.4 Hallera 11.2 Zawadzka kierunek B 191 Gtéwna klelrunek B
Spata Tomaszow
41 Warszawska kierunek | 113 Dzieci Polskich B 19.2 Wodna -
Warszawa
4.2 Grota-Roweckiego A 11.4 Zawadzka kierunek B 19.3 Glowna lfllerunek B
S8 Sulejéw
Warszawska kierunek Mostowa kierunek Droga powiatowa nr
4.3 Centrum A 121 Centrum - 201 4327E
4.4 Szeroka A 12.2 Zawadzka kierunek B 20.2 Mostowa
Spata
5.1 Spalska kierunek B 123 Mostowa kierunek 21 Inowlddz
Spata S8
59 Szczesliwa kierunek 124 Zawad%ka kllerunek 221 Mostowa
Zalew Niebréw
5.3 Spalska kierunek B 13.1 Legionow B 222 Wodna
Centrum gimnazjum
6.1 Legiondéw gimnazjum B 13.2 Legiondw kierunek B 22.3 Klonowa
zalew
. . ul. Pitsudskiego
6.2 P”SUd,SI.(IegO.pL B 133 Dabrowska B 23 (okolice mostu im. B
Kosciuszki
gen. Tadusza Buka).
63 Legionow B 14.1 Bema B
samochoddwka
6.4 Pitsudskiego szpital A 14.2 Zielona B
7.1 Modrz’ewsklego - 14.3 Dabrowska pétnoc B
pdtnoc
7.2 Robotnicza B 14.4 Dabrowska B
potudnie
73 Modrzewsl.qego 151 Legiondw kierunek B
potudnie Spata
8.1 Spalska potnoc 15.2 Barlickiego B
8.2 Spalska potudnie 15.3 Legiondw kierunek B
Zalew
8.3 Luboszewska 15.4 Orzeszkowej B
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Na szczegdlng uwage zastuguje stan poboczy i chodnikéw. W kilku przypadkach brak poboczy przy
jezdni, a jesli wystepuja, to sg one Zle utrzymane np. ul. Modrzewskiego, ul. Spalska, ul. Nagdrzycka.
Widoczne sg przypadki ulic, ktérych remont dotyczyt tylko nawierzchni jezdni (naktadka warstwy
Scieralnej), a nie obejmowat przylegtego chodnika., np. ul. Warszawska, ul. Legiondw, ul. Szczesliwa,
ul. Mazowiecka.

Podsumowujgc stan wszystkich 75 odcinkéw drég, na ktorych przeprowadzono ocene stanu
nawierzchni drég powiatowych, mozna wskazac¢ stan drdg jako zadowalajgcy, niemniej zauwazy¢ nalezy,
Ze ocena stanu nawierzchni drég powiatowych miata miejsce gtownie na terenie Miasta Tomaszowa
Mazowieckiego i nie dotyczyta drog powiatowych na terenach pozamiejskich.

Przeprowadzona ocena stanu nawierzchni drég dotyczyta jedynie odcinkdéw o dtugosci ok. 50 m od

wyznaczonych punktéw pomiarowych. Istnieje zatem mozliwos$¢ odmiennej oceny dla dalszych odcinkéw
drdg, w skrajnych przypadkach znacznie odbiegajacej od otrzymanej w ramach niniejszego opracowania.
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5.2. Stan urzadzen przystankowych dla autobusdow

Komunikacja miejska w Tomaszowie Mazowieckim sktada sie z 19 linii autobusowych oraz 238
przystankéw autobusowych. Kazdy przystanek autobusowy wyposazony jest tablice informacyjng ze
znakiem drogowym D-15 przystanek autobusowy wraz z nazwg przystanku. Dodatkowo na znaku

znajduje sie informacja o numerze linii autobusowych, ktére zatrzymuja sie na danym przystanku
autobusowym(Rys. 5.3).

Rys. 5.3 Tablica informacyjna przy przystanku autobusowym na ul. Dzieci Polskich.

Przystanki autobusowe mogg by¢ wyposazone w wiaty przystankowe. Najczesciej wystepuja wiaty
stalowe nieobudowane, ktére nie ostaniajg podréznych przed podmuchami wiatru i deszczu.

Na rysunkach ponizej (rys. 5.4 - rys. 5.6) przedstawiono rodzaje wiat wystepujgce w Tomaszowie
Mazowieckim:

Rys. 5.4 Przystanki autobusowe bez wiaty i z wiatg nieobudowang na ul. Dgbrowskie;j.
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Rys. 5.6 Przystanek autobusowy z wiatg obudowang na ul. Spalskiej.

Miejsca zatrzymania pojazddw transportu zbiorowego zlokalizowane sg przy krawedzi jezdni
lub w poszerzeniu jezdni za pomocg zatok autobusowych. Warstwa Scieralna zatok autobusowych
wykonana jest z takiej samej warstwy, co jezdnia, z kostki kamiennej lub kostki brukowej. Na rysunkach
ponizej (rys. 5.7 — rys. 5.11) przedstawiono rdine rodzaje zatok autobusowych wystepujgcych
w Tomaszowie Mazowieckim.

str 65



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Rys. 5.9 Przystanek autobusowy z zatokg autobusowa z kostki kamiennej na ul. Jana Pawta Il.
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Rys. 5.11 Przystanek autobusowy z zatokg autobusowg wykonang z kostki betonowej trylinki, na

ktorej utozono naktadke asfaltowa na ul. Spalskie;j.

Podsumowanie

Analizujagc stan urzadzen przystankowych dla autobuséw na obszarze objetym opracowaniem mozna
wskazac:

® Duze zréznicowanie urzadzen przystankowych w postaci réznych rodzajow wiat przystankowych.
Wystepuja zaréwno nowe wiaty zadaszone i obudowane, jak i wiaty wyfacznie zadaszone starszej
konstrukcji. Ponadto czesé przystankow na terenie miasta jest wyposazona wytacznie w stupki
z rozktadem jazdy bez wiaty. Wystepowanie wiat nieobudowanych jest kontrargumentem do
korzystania z komunikacji zbiorowej, gdyz nie ostaniajg one podrdzinych przed podmuchami
wiatru i deszczu zniechecajgc tym samym do korzystania z tego Srodka transportu.

e 7ty stan nawierzchni zatok autobusowych moze skutkowaé brakiem komfortu jazdy pasazerow
wewnatrz autobusu poprzez nieréwnosci zatoki autobusowej. W dniach deszczowych moze
doprowadzac do sytuacji najezdzania pojazdéw komunikacji miejskiej na nieodprowadzang wode
opadowg z zatoki, czego konsekwencjg jest tzw. ,chlapanie” na podrdinych i przechodniéw,
znajdujacych sie przy zatoce autobusowej.
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® Dobry system informacji pasazerskiej na przystankach autobusowych tablicami informacyjnymi.
Przystanki s3 oznakowane w sposdb jednolity w catym miescie, a tablice informujgce sg duzych
rozmiaréw, co sprzyja ich dobrej dostrzegalnosci i rozpoznawalnosci. Kazdy z przystankdéw jest
wyposazony w rozktad jazdy, co utatwia korzystanie z komunikacji autobusowej bez nadmiernych
start czasu w oczekiwaniu na przyjazd.

® Generalnie dalsza, sukcesywna poprawa estetyki i funkcjonalnosci poprzez ujednolicenie rodzaju
urzadzen przystankowych wplynie pozytywnie na odczucia zaréwno mieszkancow,
jak i przyjezdnych turystow w stosunku do komunikacji zbiorowe;j.

5.3. System ruchu rowerowego

Obszar funkcjonalny posiada bardzo dobrze rozwinietg infrastrukture ruchu rowerowego. taczna
dtugosc sciezek rowerowych na terenie powiatu tomaszowskiego ma dtugosé ponad 200 km. Ponizej
przedstawiono oznakowane $ciezki rowerowe z utwardzonej nawierzchni. Wszystkie posiadajg warstwe
Scieralng z kostki betonowej najczesciej gtadkiej (bez fazowej) koloru czerwonego lub z betonu
asfaltowego. Podbudowg zasadniczg warstwy S$cieralnej stanowi podsypka cementowo-piaskowa,
a na czesci z nich podbudowe wykonano z kruszywa mineralnego tamanego.

Ciag pieszo-rowerowy Tomaszow-Spata

Dtugosé trasy wynosi 12,2 km. Szlak bierze poczatek w Tomaszowie Mazowieckim od Rezerwatu
,Niebieskie Zrodta", ktdry jest jednym z najciekawszych zjawisk krasowych w Europie. Nastepnie szlak
wiedzie ulicg $w. Antoniego, a z niej skrecamy w prawo w ulice Bartosza Gtowackiego, ktorg dojezdzamy
do Ronda im. Romana Dmowskiego i dalej jedziemy ulica Nowowiejskg. Przekraczamy most na rzece
Wolbdrce i skrecamy w ulice Spalska. Skrzyzowanie ulicy Spalskiej z drogg krajowg nr 48 to poczatek
odcinka pozamiejskiego, ktdry konczy sie w Spale. Poczatkowo $ciezka biegnie na lewym poboczu drogi,
a pozniej w krajobrazie leSnym w odlegtosci od kilku do kilkunastu metrow wzdtuz drogi krajowej nr 48.
Ostatnim punktem na trasie ciggu jest miejscowosc¢ Spata.

Sciezka rowerowa na ul. $w. Antoniego i ul. O. Lange - 2 km

Trasa rozpoczyna sie w okolicach przejscia dla pieszych przy domu towarowym ,Tomasz” i biegnie po
prawej stronie ul. sw. Antoniego w wiekszosci w pasie drogi usytuowanym pomiedzy dwoma pasami
zieleni, oddzielajgcymi jg z jednej strony od jezdni, a z drugiej od chodnika. Czasami trasa jednak biegnie
wspdlnie z chodnikiem, od ktérego oddzielona jest linig ciggtg i oznaczona jest symbolem roweru. Przez
skrzyzowanie z ul. Graniczng przejezdzamy po nowoczesnym pasie dla rowerzystéw i wokdét Ronda
Tomaszowskich Olimpijczykéw wjezdzamy na cigg rowerowy wzdtuz ul. Oskara Lange, oddzielony od
szerokiego chodnika linig ciggtag. Wzdtuz catej sciezki znajduje sie duze osiedle domoéw wielorodzinnych
(osiedle ,Majora Hubala”). Sciezka konczy sie przy rondzie ,Zestaricéw Sybiru” i pomnika zbudowanym
ku ich pamieci. W tym miejscy taczy sie ze sobg Sciezka wykonana na ul. Jana Pawta Il, biegngca w
kierunku Zalewu Sulejowskiego.

Sciezka rowerowa w ciagu ulic: Jana Pawta Il, Pod Grotami, Nagdrzyckiej - 5,1 km

Sciezka zaczyna sie przy ul. Rolnej i biegnie po ul. Jana Pawta w kierunku potudniowym. Posiada
szeroko$¢ od 2 do 4 m i oddzielona jest od chodnika przebrukowaniem z kostki granitowej o szerokosci
30 cm w postaci muldy. Z lewej strony mijamy Tomaszowskie Centrum Zdrowia (szpital) i dojezdzamy do
wspomnianego wyzej ronda ,Zestancow Sybiru”. Przejezdzamy przez przejazd dla rowerzystow z lewej
strony ronda i juz do konca jedziemy sciezkg wykonang na lewym pasie drogowym, ktéra stopniowo
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z rozdzielonego od chodnika ciggu rowerowego przechodzi w cigg pieszo-rowerowy, biegngcy na odcinku
ponad 2 kmw malowniczym terenie otoczonym lasami. Dojezdzamy do dzielnicy Nagdrzyce i ulicy
Pod Grotami w sgsiedztwie, ktérej znajdujg sie Groty Nagdrzyckie, bedgce wielkg atrakcjg turystyczna.
Jadac dalej za groty ok. 0,5 km i skrecajgc w lewo w ulice Kotlinowg, wjezdzamy na trase rowerows,
prowadzaca do rzeki Pilicy, by w konsekwencji natrafi¢ na zapore wodng Zalewu Sulejowskiego. Jesli
pojedziemy wzdtuz jezdni wjedziemy powtdrnie na cigg pieszo-rowerowy wykonany w pasie drogowym
ul. Nagorzyckiej, az do granic Tomaszowa. Omawiana Sciezka rowerowa konczy sie przed zaporg zalewu
w odlegtosci ok. 1,5 km. W latach nastepnych planowana jest budowa dalszego ciggu Sciezki.

Sciezka rowerowa w prawym pasie drogowym ul. $w. Antoniego (jadac z potudnia na pétnoc) - 1 km

Sciezka zaczyna sie przy ul. B. Gtowackiego i ma potfaczenie z ciggiem pieszo-rowerowym
Tomaszow-Spata. Biegnie ona (podobnie jak Sciezka po przeciwnej stronie) pomiedzy dwoma pasami
zieleni, oddzielajgcymi jg z jednej strony od jezdni, a z drugiej od chodnika. Przy $ciezce tej usytuowane
sg 3 szkoty: ZSP Nr 2, ZSP Nr 1 oraz Gimnazjum Nr 7. Mijamy tez po drodze nowy gmach Starostwa,
a w koncowym odcinku sciezki mijamy Hotel ,Mazowiecki” i dojezdzamy do domu towarowego
,Tomasz”.

Sciezka rowerowa na ul. Marszatka J. Pitsudskiego - 0,5 km

Jest to cigg pieszo-rowerowy o bardzo duzej szerokosci, ponad 6 m. Poprowadzony jest srodkowa
alejg, ktéra od dwéch jednokierunkowych jezdni oddzielajg rowniez szerokie pasy zieleni. W przysztosci
cigg ten przedtuzony ma by¢ w kierunku wsi Zawada i dalej przez tg wie$ w kierunku Wolborza.

Sciezka rowerowa na ul. Milenijnej - 1,3 km

Prowadzona jest ona w jednej ptaszczyznie z chodnikiem, ktdry posiada kolor szary, a Sciezka kolor
czerwony. Ciag ten taczy droge powiatowq (ul. Zawadzka) z drogg wojewddzky 713 (L6dZ — Tomaszow —
Opoczno) i jest tgcznikiem dojazdowym do jednego z najwiekszych pracodawcéw w powiecie - ,,Ceramiki
Paradyz”, a takze do firmy ,Rembor” (sortowni piachu szklarskiego).

Sciezka rowerowa w ciagu ulic: P.C.K. i Nowy Port - 1 km

Sciezka rozpoczyna sie w niewielkiej odlegtosci od ciggu pieszo-rowerowego Tomaszéw — Spata
(na ul. Sw. Antoniego) i biegnie obok schroniska turystycznego Osrodka Sportu i Rekreacji oraz schroniska
Mtodziezowego Domu Kultury, usytuowanych pomiedzy rozpatrywang sciezkg, a korytem rzeki Pilicy.
Sciezkg dojezdzamy do drogi wojewddzkiej 713, a przecinajac te droge i jadac dalej $ciezka
nieutwardzong dojezdzamy do odcinka lesnego ciggu pieszo-rowerowego Tomaszéw-Spata.

Sciezka rowerowa na ul. Wierzbowej i Batalionéw Chtopskich - 0,8 km

Sciezka ta jest waznym facznikiem pomiedzy éciezka na ulicy Jana Pawta Il (biegnaca w kierunku Grot
Nagorzyckich i zalewu) i ciggiem pieszo-rowerowym Tomaszéw — Spata (poczatkowa jego cze$¢ na
ul. Sw. Antoniego).
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Na rysunkach ponizej (rys. 5.13 — rys. 5.20) przedstawione s3g S$ciezki rowerowe, wystepujgce
w Tomaszowie Mazowieckim.

Rys. 5.14 Sciezka rowerowa wydzielona z chodnika z barierami ochronnymi przy ul. Jana Pawta Il.
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Rys. 5.16 $ciezka rowerowa przy ul. Sw. Antoniego.
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Rys. 5.18 Cigg pieszo-rowerowy przy ul. Spalskiej.
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Rys. 5.19 Przejazd dla rowerzystéw przez ul. Spalska.

Rys. 5.20 Cigg pieszo-rowerowy przy ul. Spalskiej.
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Podsumowanie

Analizujgc system ruchu rowerowego na obszarze objetym opracowaniem mozna stwierdzi¢, ze:

e Stan techniczny Sciezek rowerowy nalezy oceni¢ jako dobry. Wiekszos¢ drog i Sciezek
rowerowych jest efektem modernizacji sieci drogowej przy okazji, ktérej nastepowata realizacja
wydzielonych ciggédw rowerowych.

e Ogromng zaletg jest wystepowanie dwdch ciggéw rowerowych wzdtuz odcinkéw drég
prowadzacych do miejsc atrakcyjnych turystycznie. Mowa tu o drodze rowerowej w kierunku
Spaty wzdtuz drogi krajowej nr 48 oraz drodze rowerowej wzdtuz ul. Nagdrzyckiej. W przypadku
drogi do Spaty wystepowanie wydzielonej bezpiecznej drogi rowerowej procentuje bardzo
wysokim, blisko 22% udziatem ruchu rowerowego odnotowanym w trakcie cyklicznego Jarmarku
Spalskiego. ROwniez droga rowerowa na potudnie od Tomaszowa Mazowieckiego sprzyja
wykorzystaniu roweru w podrdzach o charakterze rekreacyjnym i turystycznym, zapewniajac
obstuge Grot Nagdrzyckich oraz Zalewu Sulejowskiego. Pomimo braku drogi rowerowej do
samego zalewu udziat ruchu rowerowego w tym rejonie w trakcie pomiaréw wyniost 11,9%.

e Brak ciggtosci sciezek rowerowych. Analiza istniejgcego uktadu drég rowerowych wykazuje
przerwy w ich ciggtosci. Przerwy te sg uzupetniane wyznaczonymi ciggami pieszo-rowerowymi,
lecz sg niewystarczajgce i wymuszajg korzystanie z jezdni i chodnikéw.

® Brak sciezek rowerowych w pétnocnej czesci miasta. Za wyjatkiem ul. Milenijnej i pétnocnego
odcinka ul. Orzeszkowej centralna i pdtnocna czesci miasta pozbawiona jest infrastruktury
rowerowej. Szczegdlnie wazne jest to ze wzgledu na lokalizacje w tej czesci miasta najwiekszego
osiedla mieszkaniowego oraz duzej ilosci zaktadéw pracy. O ile w czesci centralnej miasta, ze
wzgledu na ograniczenia w rozbudowie przekroju ulic, mozna prowadzi¢ ruch rowerowy na
zasadach ogolnych, o tyle w czesci osiedli mieszkaniowych powigzanych ze strefg zaktadow pracy
ruch rowerowy powinien odbywaé sie na wyznaczonych ciggach rowerowych. Pozwoli to na
odbywanie podrézy w motywacjach dom — praca — dom z wykorzystaniem roweru, a tym samym
zmniejszenia ucigzliwosci, wynikajgcych z poruszania sie samochodéw osobowych.

e Niewfasciwie s3g zrealizowane rozwigzania geometryczne niektorych drég rowerowych.
Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢é na rozwigzania geometryczne na przejsciach $ciezek
rowerowych przez jezdnie, ktére zostaty zaprojektowane bez wyokraglen zatoméw krawedszi, co
wplywa negatywnie na komfort jazdy rowerzystéw (ul. Spalska, ul. Sw. Antoniego) Ponadto, o ile
prowadzone Sciezki rowerowe ,przyklejone” do krawedzi jezdni na odcinkach sg rozwigzaniem
dobrym, to przy skrzyzowaniach nie odzwierciedlajg rzeczywistego toru jazdy rowerzystéw i
zmuszajg do korzystania z przylegajacych ciggdw pieszych.

® W obrebie obszaru funkcjonalnego wyznaczone sg cztery trasy (szlaki) rowerowe, prowadzace
wzdtuz istniejgcych ciggéow drogowych i tgczace ze sobg miejsca o znaczeniu turystycznym
i rekreacyjnym.
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5.4. Obstuga parkingowa obiektéw turystycznych i rekreacyjnych

Obiektami generujgcymi najwiekszy ruch turystyczny i rekreacyjny, i zarazem poddanymi ocenie s3:

e Zalew Sulejowski,

e Jarmark Spalski Antykéw i Rekodzieta Ludowego w Spale,

e Skansen Rzeki Pilicy i Rezerwat Przyrody Niebieskie Zrédta w Tomaszowie Mazowieckim,
e OSiR ,Przystan” w Tomaszowie Mazowieckim,

e Groty Nagorzyckie w Tomaszowie Mazowieckim,

e Osrodek Hodowli Zubréw w Smardzewicach,

® Ruiny zamku Kazimierza Wielkiego w Inowtodzu,

e Bunkier kolejowy poniemiecki w Konewce.

Zalew Sulejowski

Zalew Sulejowski potozony jest pomiedzy Sulejowem a Smardzewicami. Jest to jeden z najwiekszych
zbiornikéw wodnych lezgcych w Polsce centralnej. Zostat utworzony w latach 1969-1973 poprzez
spietrzenie rzeki Pilicy, na jej 139 km dfugosci, zaporg w Smardzewicach. Powstata tam tama ma dtugos¢
okoto 1200 m, wysokos¢ 16 m, a jej szerokos¢ w koronie wynosi 10 m. Powstaty akwen ma powierzchnie
2700 ha, dtugos¢ ok 17,1 km, zréznicowang szerokos¢, ktéra w niektdrych odcinkach wynosi nawet okotfo
3 km. Maksymalna gtebokosc¢ zbiornika to 10 m przy zaporze, natomiast $rednia gtebokos¢ zalewu to 3,3
m. Jezioro Sulejowskie zostato utworzone, aby zapewni¢ wode pitng dla mieszkancéw todzi
i Tomaszowa Mazowieckiego, dzi$ petni jednak gtéwnie funkcje rekreacyjna.

Przy zalewie zlokalizowany jest ptatny parking z nawierzchni betonowej o powierzchni ok 800 m?
posiadajgcy ok 35 miejsc postojowych. Z uwagi na bardzo duze zainteresowanie atrakcjami turystycznymi
zalewu, jako miejsca postojowe wykorzystywane sg pobocza jezdni oraz tereny zielone w poblizu drég
dojazdowych do zalewu. Mozliwos¢ parkowania przy obiekcie jest niewystarczajgca w stosunku do
zapotrzebowania. Przez analogie do stanu technicznego odcinkéw drég stan techniczny parkingu
posiada poziom krytyczny — klasa D.

Rys. 5.21 Parking przy zalewie Sulejowskim.
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Spalski jarmark antykéw i rekodzieta ludowego w Spale

Spalski Jarmark antykéw i rekodzieta ludowego jest impreza cykliczna od 2005 roku. Odbywa sie on
od maja do pazdziernika w kazdg drugg niedziele miesigca. Spalski jarmark antykéw i rekodzieta jest
adresowany przede wszystkim do kolekcjoneréw i zbieraczy wszelkiego rodzaju przedmiotéw
zabytkowych i staroci oraz do oséb handlujgcych tego typu przedmiotami.

W odlegtoéci ok 400 m od jarmarku znajduje sie gruntowy plac o powierzchni ok 3000 m?, ktéry na
czas odbywania sie jarmarku wykorzystywany jest jako bezptatny parking. Plac moze pomiesci¢ ok 120
pojazdéw samochodowych. Z uwagi na bardzo duze zainteresowanie Jarmarkiem, jako miejsca
postojowe wykorzystywane sg pobocza jezdni oraz tereny zielone w poblizu drég dojazdowych.
Mozliwos¢ parkowania przy obiekcie jest niewystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania. Brak
mozliwosci oceny stanu technicznego parkingu z uwagi na nawierzchnie gruntowa.

Rys. 5.22 Parking w poblizu jarmarku Spalskiego.

Skansen Rzeki Pilicy i Rezerwat Przyrody Niebieskie Zrodta w Tomaszowie Mazowieckim

Skansen Rzeki Pilicy powstaje od 2000 roku i jest pierwszym w Polsce muzeum na wolnym powietrzu
poswieconym rzece. Poczgtkowo dziatat, jako muzeum spoteczne, ktérym opiekowato sie Stowarzyszenie
Przyjaciét Pilicy i Nadpilicza (pomystodawca i twérca placéwki). Od 19 kwietnia 2005 roku Skansen
funkcjonuje, jako samorzadowa instytucja kultury, podlegajgca bezposrednio Urzedowi Miasta
w Tomaszowie Mazowieckim. Podstawowym i konsekwentnie realizowanym zatozeniem Skansenu Rzeki
Pilicy jest tworzenie placowki zywej, w ktérej przyrode i historie rzeki oraz przestrzen kulturowg, jaka ona
wytworzyta, mozna poznawacé wszystkimi zmystami. Wiele eksponatéw otrzymato w Skansenie Rzeki
Pilicy ,,drugie zycie”.

javascript:noweOkno('zrodla/wyw.jpg')Niebieskie Zrédta jest to rezerwat przyrody nieozywionej o
wybitnych walorach krajobrazowych, potozony w dolinie Pilicy, na prawym brzegu rzeki, w potudniowo
wschodniej cze$ci miasta Tomaszowa Mazowieckiego. Sg to wywierzyska krasowe jedne z najciekawszych
zjawisk krasowych
w Europie. Gtéwny kompleks wodonosny stanowig spekane wapienie jurajskie, z ktérych wytryska woda,
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przybierajgca niebiesko-btekitno-zielong barwe. Barwa wody w basenach zZrédliskowych jest efektem
dziatan rozproszonego s$wiatta stonecznego. Zmiana odcieni barwy wody uzalezniona jest od stanu
pogody, stopnia nastonecznienia badz zachmurzenia. Dodatkowo uroku wywierzysku nadajg pulsujgce
gejzery z piasku podrzucanego przez zrédlang wode. Rezerwat powstat w 1961 roku w celu ochrony
piekna krasowego wywierzyska oraz towarzyszacym im naturalnym biocenozom lesnym, zaroslowym,
szuwarowym i wodnym. Obejmuje on obszar ok. 29 ha. Rezerwat jest ostojg wielu gatunkéw ptakéw
(ok. 75), a prawdziwg osobliwoscig sg: ubarwiony remisz, zimorodek oraz kaczki.

Przed Skansenem Rzeki Pilicy i rezerwatem Niebieskie Zrédta zlokalizowany jest ptatny parking
z kostki kamiennej posiadajgcy 127 miejsc postojowych. Zostat on oddany do uzytku w pazdzierniku 2012
roku. Mozliwo$¢ parkowania przy obiekcie jest wystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania. Przez
analogie do stanu technicznego odcinkéw drég stan techniczny parkingu posiada poziom pozadany.

Rys. 5.23 Parking przed Skansenem Rzeki Pilicy i rezerwatem Niebieskie Zrédta.

OSiR ,,Przystan” w Tomaszowie Mazowieckim

W potudniowowschodniej cze$ci Tomaszowa Mazowieckiego znajduje sie oddziat Osrodka Sportu
i Rekreacji ,Przystan”. W skfad obiektu wchodzg: boisko do pitki siatkowej, 2 boiska do pitki plazowe],
boisko do badmintona, boisko do pitki koszykowej, plac zabaw dla dzieci, 2 stoty do gry w ping-ponga,
kapielisko. Obok znajduje Centrum Sportow Wodnych z mozliwoscig sptywu rzeka Pilicg oraz klub
sportowy Pilica i tor lodowy KS Pilica.

Przed Przystanig zlokalizowany jest parking z nawierzchni asfaltowej o powierzchni ok 3500 m?
posiadajgcy ok. 140 miejsc postojowych. Z uwagi na tak duzg liczbe miejsc postojowych, mozliwosé
parkowania przy obiekcie jest wystarczajgca. Przez analogie do stanu technicznego odcinkéw drég stan
techniczny parkingu posiada poziom ostrzegawczy — klasa C.

str 78



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Rys. 5.24 Parking przed OSiR ,,Przystan”.

Groty Nagdrzyckie w Tomaszowie Mazowieckim

Groty sg pozostatoscig po podziemnej kopalni piasku szklarskiego, wydobywanego do potrzeb
budowlanych i hutniczych w XVIII stuleciu i na poczatku XIX wieku. Groty skfadajg sie z licznych korytarzy,
wnek, zautkdw i sal. Najwieksze wyrobisko zwane ,,Salg Krélewska" ma 30 m dtugosci, 25 m szerokosci
i 3 m wysokosci. Najrozleglejsza grota ma dtugos¢ 120 metréow. Kazda grota nosita inng nazwe, np.
Boczna, Borsucza, Chowaricza, Ciemna, Jeziorna, NiedZzwiedzia, Taneczna, Ztodziejska.

Przed grotami zlokalizowana jest zatoka dla autobuséw turystycznych oraz parking z kostki
betonowej dla 12 samochoddw osobowych. Ze wzgledu na mata ilos¢ miejsc mozliwos¢ parkowania przy
obiekcie jest na granicy zapotrzebowania. Wraz ze wzrostem ruchu turystycznego nalezy przewidzieé
rozbudowe parkingu. Przez analogie do stanu technicznego odcinkéw drég stan techniczny parkingu
posiada poziom pozadany — klasa A.
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Rys. 5.25 Parking przed Grotami Nagdrzyckimi.

0Osrodek Hodowli Zubréw w Smardzewicach

Jest to jedna z najstarszych placéwek tego typu w Polsce. Zaczatkiem byt zwierzyniec, utworzony
w 1934 r. z inicjatywy prezydenta RP Ignacego Moscickiego. W 1995 r. hodowla w Smardzewicach zostata
uznana za najlepszg hodowle zamknietg zubrow w Polsce. Obecnie Osrodek zajmuje pow. 72,4 ha. Lezy
w strefie ochronnej Spalskiego Parku Krajobrazowego. Liczebno$¢ stada hodowlanego utrzymywana jest
na poziomie 20 sztuk.

Na terenie Osrodka i w jego otoczeniu znajdujg sie nastepujgce obiekty:

e zagroda pokazowa zubréw

e Sciezka dydaktyczna (dtugosc 2,8 km, poczatek przy parkingu, koniec przy zagrodzie pokazowej)
® izba edukacyjna w siedzibie Nadlesnictwa Smardzewice

® parking

Przed Oérodkiem Hodowli Zubréw zlokalizowany jest parking z nawierzchni gruntowej
o powierzchni ok 1200 m2, posiadajgcy ok 48 miejsc postojowych. Z uwagi na tak duzg liczbe miejsc
postojowych, mozliwos¢ parkowania przy obiekcie jest wystarczajgca. Brak mozliwosci oceny stanu
technicznego parkingu z uwagi na nawierzchnie gruntowa.
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Rys. 5.26 Parking przed O$rodkiem Hodowli Zubréw.

Ruiny zamku Kazimierza Wielkiego w Inowtodzu

Zamek wybudowano w stylu gotyckim, na planie prostokata, z dwiema naroznymi osmiobocznymi
wiezami $rednicy ok. 10 metréw. Otoczony byt murem kamiennym grubosci 2,4 metra oraz fosg zasilang
woda z rzeki Pilicy, przez ktdérg przerzucony byt drewniany most. Pierwotnie ogdlna powierzchnia zamku
wynosita 1500 m?, a po pierwszej przebudowie wzrosta do 1690 m?, co stawia go w szeregu zamkéw
$redniej wielkosci. taczna powierzchnia uzytkowa inowtodzkiego zamku wynosi 1250 m>.

W odlegtosci ok 100 m od ruin zamku znajduje sie bezptatny parking z kostki betonowej
o powierzchni ok. 600 m?, posiadajacy ok 24 miejsca postojowe. Mozliwosé¢ parkowania przy obiekcie jest
wystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania. Przez analogie do stanu technicznego odcinkéw drog
stan techniczny parkingu posiada poziom pozgdany — klasa A.

Rys. 5.27 Parking w poblizu ruin zamku Kazimierza Wielkiego.
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Bunkier kolejowy poniemiecki w Konewce

Jeden z dwdch komplekséw schronéw kolejowych, wchodzgcych w sktad Stanowiska dowodzenia
,Obszar Srodek" (niem. "Anlage Mitte"), pofozony w lesie obok wsi Konewka. Kompleks schronéw
w Konewce sktadat sie ze schronu kolejowego o dtugosci okoto 385 m, dwdch schrondw bojowych
i najprawdopodobniej schronéw technicznych. Kompleks od strony zewnetrznej otoczony byt ptotem
z siatki drucianej i najprawdopodobniej od strony wewnetrznej zasiekami z drutu kolczastego.
Przekrdj schronu od strony zewnetrznej ma szeroko$¢ przy podstawie 15 m i wysokos¢ 9
mhttp://pl.wikipedia.org/wiki/Kompleks schron%C3%B3w_ w_Konewce - cite_note-
autonazwal-1. Wnetrze tunelu przechodzgcego przez schron ma wysokos¢ 6 m. Przez $srodek tunelu
biegt tor kolejowy z peronami (rampami) po bokach. Co roku w pazdzierniku odbywa sie tam zlot
pojazdéw militarnych. Obecnie w Konewce miesci sie prywatna wystawa militariow, a schron wraz z
obiektami towarzyszgcymi zostat udostepniony do zwiedzania.

W odlegtosci 50 m od bunkru znajduje sie parking bezptatny dla zwiedzajgcych.
Podsumowanie

Analizujgc obstuge parkingowg obiektéw turystycznych i rekreacyjnych na obszarze objetym
opracowaniem mozna stwierdzic¢, ze:

* mozliwosé parkowania przy Zalewie Sulejowskim oraz w poblizu jarmarku Spalskiego jest
niewystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania. W trakcie prowadzonych pomiaréw ruchu
poczatkowo pogoda nie sprzyjata wyjazdom rekreacyjnym, pdzniej ulegta poprawie. Jednoczesnie
okres wakacyjny, w ktérym prowadzone byty pomiary réwniez spowodowat zmniejszong ilos¢
wyjazddéw rekreacyjnych. Pomimo tego infrastruktura parkingowa byta przepetniona.

e Ze wzgledu na matg ilos¢ miejsc postojowych na parkingu do obstugi Grot Nagdrzyckich
w niedalekiej przysztosci réwniez moze wystepowac niedobdér miejsc postojowych. W chwili
obecnej parking kilkakrotnie byt wypetniony, a jedynie dzieki stosunkowo krétkiemu czasowi
zwiedzania,

a co za tym idzie rotacji na parkingu liczba miejsc wystarczata.

® 7 uwagi na bardzo duze zainteresowanie Jarmarkiem Spalskim, jako miejsca postojowe w tym
obszarze, oprécz nieutwardzonego placu wyznaczonego, wykorzystywane sg pobocza jezdni,
chodniki oraz tereny zielone wzdtuz drég dojazdowych. Mozliwo$é parkowania przy obiekcie jest
zdecydowanie niewystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania.

* Na pozostatych parkingach liczba miejsc postojowych jest wystarczajgca do zapotrzebowania.

e Stan nawierzchni parkingu przy Zalewie Sulejowskim nalezy ocenic jako krytyczny (klasa D)

e Stan pozostatych parkingdw przy obiektach jest zadowalajgcy lub bardzo dobry jak
w przypadku parkingdw przy Skansenie rzeki Pilicy oraz przy Grotach Nagdrzyckich.

e Parkowanie przy Jarmarku Spalskim odbywa sie na nieutwardzonym placu i z tego tez wzgledu
brak jest mozliwosci oceny stanu jego nawierzchni.
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LEGENDA

Obiekty turystyczne i rekreacyjne:

1. Zalew Sulejowski

2. Spalski jarmark antykow i rekodzieta ludowego w Spale

3. Skansen Rzeki Pilicy i Rezerwat Przyrody Niebieskie Zrodta
4. OSiR "Przystan”

5. Groty Nagorzyckie
6. Osrodek Hodowli Zubrow

7. Ruiny Zamku Kazimierza Wielkiego
8. Bunkier poniemiecki w Konewce
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5.5. Obstuga parkingowa obiektow kolejowych

Dworzec PKP Tomaszéw Mazowiecki

Dworzec kolejowy Tomaszdw Mazowiecki zlokalizowany jest przy ul. Dworcowej. Przez stacje
przechodzg nastepujgce linie kolejowe:

e Linia 22 Tomaszéw Mazowiecki — Radom

e Linia 25 t4dz7 Kaliska — Debica

¢ Linia 53 Tomaszéw Mazowiecki — Spata

Stacja kolejowa posiada dwa perony z trzema krawedziami peronowymi. Na peronach brak zadaszen.
Z uwagi na niewielki ruch pasazerski kasy zostaty zlikwidowane.

Przed budynkiem dworca kolejowego zlokalizowany jest parking samochodowy, postéj taksdwek
oraz przystanek autobusowy, umozliwiajgcy dojazd komunikacjg miejskg. Po przeciwnej stronie dworca
zlokalizowany jest dworzec PKS oraz parking dla samochodéw osobowych. Dworzec PKP i PKS posiadajg
tacznie ok. 80 miejsc postojowych dla samochoddw osobowych.

Rys. 5.29 Perony kolejowe stacji Tomaszéw Mazowiecki.
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Rys. 5.30 Parking przed dworcem PKP.

Istniejgca obstuga parkingowa obiektow kolejowych nie wymaga rozbudowy, gdyz jest wystarczajaca
ze wzgledu na niewielki ruch pasazerski. Przez analogie do stanu technicznego odcinkéw droég stan
techniczny parkingu posiada poziom pozadany — klasa A.

5.6. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Miasto Tomaszow Mazowiecki

W latach 2011-2013 r. w miescie Tomaszéw Mazowiecki zanotowano 191 wypadkéw drogowych,
co stanowi 41% liczby wypadkéw w powiecie tomaszowskim. W pordwnaniu z wczesniejszymi latami,
liczba wypadkoéw i liczba rannych maleje, lecz wzrasta liczba kolizji drogowych. Na rys. 5.31
przedstawiono liczbe wypadkdéw w latach 2011-2013 r. w miescie Tomaszow Mazowiecki.

Miasto Tomaszow Maz.
600
soo |
a0 b
00
200 _
w - =2
o e -
Liczbea Kol izji Liczba Liczba Liczba
Wiypadkow Zahitych Ranrych
mROK 2011 452 79 4 a9
® ROK 2012 453 67 & 70
ROK 2013 584 45 2 57

Rys. 5.31 Liczba wypadkdow w latach 2011-2013 w miescie Tomaszow Mazowiecki. zrédto:
opracowanie wtasne na podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim
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Gmina Inowtddz

W latach 2011 — 2013 r. w gminie Inowtédz zanotowano 24 wypadkéw drogowych, co stanowi 5%
liczby wypadkéw w powiecie tomaszowskim. W porédwnaniu z wczesniejszymi latami, liczba wypadkow
i kolizji nieznacznie sie zmienia, lecz wzrasta liczba rannych. Z uwagi na matg liczbe wypadkdéw nie mozna
jednoznacznie okresli¢ kierunku zmiany wypadkowosci. Na rys. 5.32 przedstawiono liczbe wypadkéw
w latach 2011- 2013 r. w gminie Inowtddz.

mROK 2011
W ROK 2012

Gmina Inowtéd:z

Liczba Kolizj

37
46

i Liczba
Wiypad kdw
9

Liczba Zabitych

Liczba
Ranrych
8
15

| ROK 2013

42

| 8

21

Rys. 5.32 Liczba wypadkdéw w latach 2011-2013 w gminie Inowtddz. zrédto: opracowanie wtasne na
podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

Gmina Rzeczyca

W latach 2011 — 2013 r. w gminie Rzeczyca zanotowano 22 wypadkéw drogowych, co stanowi 4%
liczby wypadkéw w powiecie tomaszowskim. W poréwnaniu z wczesniejszymi latami, w 2013 roku liczba
wypadkéw i liczba rannych i zabitych znaczaco zmalata, a liczba kolizji nieznacznie wzrosta. Z uwagi na
matg liczbe wypadkdéw nie mozna jednoznacznie oceni¢ takiego wyniku, jako poprawy bezpieczenstwa
ruchu w gminie. Na rys. 5.33 przedstawiono liczbe wypadkéw w latach 2011- 2013 r. w gminie Rzeczyca.

Gmina Rzeczyca
25
2{:] ..-""
15
10
5
0
Liczba Kolizji Liczba Liczba Zabitych Liczba
Wyp ad ke Rannych
B RCOK 2011 19 7 o 9
B ROK 2012 20 10 3 14
| = ROK 2013 22 5 1 4

Rys. 5.33 Liczba wypadkdow w latach 2011-2013 w gminie Rzeczyca. #rédto: opracowanie wiasne na
podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim
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Gmina Tomaszéw Mazowiecki

W latach 2011-2013 r. w gminie Tomaszéw Mazowiecki zanotowano 51 wypadkéw drogowych,
co stanowi 11% liczby wypadkéw w powiecie tomaszowskim. W latach 2012 i 2013 liczba wypadkéw,
liczba zabitych i liczba rannych znaczgco zmalata. Liczba kolizji gwattownie zmalata w 2013 roku. Z uwagi
na matg liczbe wypadkdow nie mozna jednoznacznie ocenic takiego wyniku, jako poprawy bezpieczeristwa

ruchu w gminie. Na rys. 5.35 przedstawiono liczbe wypadkow w latach 2011- 2013 r. w gminie Tomaszow
Mazowiecki.

Gmina Tomaszow Maz.
200 [
180 [ -
180 |,
140 [,
120 [~
ioo0 [
80 [ .-
60 -
40 [
Liczba Kolizji Liczba Liczba Liczba
| Wypadkéw Zabitych | Ranmych
B ROK 2011 183 24 3 240
BROK 2012 178 13 2 1B
ROK 2013 116 14 2 17

Rys. 5.34 Liczba wypadkéw w latach 2011-2013 w gminie Tomaszow Mazowiecki. zrédto:
opracowanie wtasne na podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

Wypadki drogowe w powiecie tomaszowskimi

W latach 2011-2013 r. na drogach powiatu tomaszowskiego doszto tgcznie do 3280 kolizji oraz 469
wypadkéw. W konsekwencji tych zdarzen $mier¢ poniosty 53 osoby, a rannych zostato 613 osdb.
Najwieksza liczba wypadkéw wystgpita w miescie Tomaszow Mazowiecki oraz gminie Tomaszow

Mazowiecki. W gminie Inowtédz w pordwnaniu z gming Rzeczyca, ktdra jest mniejsza po wzgledem
powierzchni zanotowano o 2% wiecej wypadkdéw.
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Rys. 5.35 Liczba wypadkéw w latach 2011-2013 w powiecie tomaszowskim. Zrédto: opracowanie wtasne na

podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

Liczba Kodizji | Liczba Wypadkdw Liczba Zabitych Liczba Ranmych
W Powiat Tomaszowski 100%; 100 100% 10k
W Gmina Tomaszdw Mazowiecki 158 11% 13% 108
= Miasto Tomaszdw Mazowleckl A58 4% 23% ITH
B Gmina Inowhidz A% 5% o %
Gmina Rzecoyca % 58 B 4%

Rys. 5.36 Procentowa liczba wypadkéw w latach 2011-2013 w powiecie tomaszowskim. #rédto: opracowanie

wtasne na podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

I
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Powiat Tomaszowski
1200
1000
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200 —— h
0
Liczba Kolizji Liczba Liczba Zabitych | Liczba Rannych
Wypadkow
EROK 2011 1118 207 18 265
B ROK 2012 1073 154 21 198
ROK 2013 1089 108 14 150

Rys. 5.37 Liczba wypadkéw w latach 2011-2013 w powiecie tomaszowskim. Zrédto: opracowanie wtasne na
podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

W latach 2011-2013 r. na drogach powiatu tomaszowskiego mozna zauwazy¢ spadek liczby
wypadkdéw, co roku o 25 %. Liczba kolizji drogowych utrzymuje sie na réwnym poziomie. Jest to
zadowalajgcy wynik w odniesieniu do catego wojewddztwa tédzkiego, ktdre posiada najwiekszg liczbe
wypadkdéw w kraju.

Wypadki drogowe w podziale na rodzaje drog

Na rys. 5.38-5.41 przedstawiono dane o wypadkach dla Partnerstwa Gmin w podziale na rodzaje
drog.

Partnerstwo - liczba wypadkéw
60
50
40
30
20
10
0
DrogiKrajowe Drogi Drogi Powiatowe Drogi Gminne
Wojewodzkie
EBROK 2011 51 34 59 23
BROK 2012 11 39 49 11
ROK 2013 8 14 47 12

Rys. 5.38 Liczba wypadkdow w latach 2011-2013 w gminach partnerskich. Zrédto: opracowanie wiasne na
podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

W latach 2011-2013 r. mozna zauwazy¢ znaczacy spadek liczby wypadkdéw na drogach wojewddzkich
i gminnych oraz nieznaczny spadek na drogach powiatowych.
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Partnerstwo - liczba zabitych
8
7
6 |
s
4
3
2
1 -
0]
DrogiKrajowe Drogi Drogi Drogi Gminne
Wojewodzkie Powiatowe
B ROK 2011 1 5 0]
B ROK 2012 8 4
ROK 2013 4 4 0]

Rys. 5.39 Liczba zabitych w latach 2011-2013 w gminach partnerskich. Zrédto: opracowanie wtasne na
podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

W latach 2011-2013 r. mozna zauwazy¢ znaczacy spadek liczby zabitych na drogach krajowych,
wojewddzkich i gminnych oraz nieznaczny spadek na drogach powiatowych.

Partnerstwo - liczba rannych
70
60 /
50
40 /
30 /
20
10
0]
DrogiKrajowe Drogi Drogi Drogi Gminne
Wojewodzkie Powiatowe
B ROK 2011 22 43 65 36
B ROK 2012 21 49 51 13
ROK 2013 19 18 57 17

Rys. 5.40 Liczba rannych w latach 2011-2013 w gminach partnerskich. Zrédfo: opracowanie wtasne na
podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

W latach 2011-2013 r. mozna zauwazy¢ znaczacy spadek liczby rannych na drogach wojewddzkich
i gminnych oraz nieznaczny spadek na drogach krajowych i powiatowych.
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Partnerstwo - liczba kolizji

as0

400 F .’_.- -
350 [ .-
300 [ -
250 | .-
200 [ -
150 [ .~
100
50 [ .-
u | - ’ . &
Drogi krajowe Drogi Drogi Drogi Gminne
Wojewddzkie Powiatowe
B ROK 2011 166 155 31z 148
B ROK 2012 137 154 295 167
ROK 2013 78 1749 415 156

Rys. 5.41 Liczba kolizji w latach 2011 — 2013 w gminach partnerskich. Zrédto: opracowanie wtasne na
podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

W latach 2011-2013 r. liczba kolizji na drogach powiatowych i wojewddzkich znaczaco wzrosta. Na
drogach krajowych w ciggu dwdch lat zmalata o0 53 %, a na drogach gminnych nieznacznie sie zwiekszyta.

Wskaznikowa ocena stanu bezpieczernstwa ruchu drogowego

W analizach bezpieczeristwa ruchu drogowego stosowane sg réznorodne wskazniki wypadkowosci,
ktére pomagajg w jego ocenie. Sg bardziej obiektywnymi miarami zagrozenia w stosunku do liczb
bezwzglednych, ktérymi sg wartosci podawane w bazach wypadkowych. Stuzg one szczegdlnie do analiz
porownawczych i identyfikacji miejsc szczegdlnie niebezpiecznych. Wyrdznia sie dwa rodzaje
wskaznikdw: makro oraz mikrowskazniki. Makrowskazniki stosuje sie w analizach globalnych przy ocenie
np. catych obszaréw. Mikrowskazniki dotyczg elementéw sieci drogowej i uwzgledniajg takie zmienne,
jak kategoria wypadku, Sredniodobowe natezenie ruchu oraz dtugosé elementu sieci drogowej i ulicznej.

Do oceny stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego postuzono sie wskaznikami:

¢ Liczba zabitych przypadajgca na 100 wypadkow:
Wzw =Lz * 100 / Lw [zab./100 wyp.]
gdzie:
Lz — liczba zabitych,
Lw — liczba wypadkdw.

e Liczba rannych przypadajgca na 100 wypadkow:
Wrw =Lr * 100/ Lw [ran./100 wyp.]
gdzie:
Lr — liczba rannych,
Lw — liczba wypadkdw.
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e Liczba wypadkow przypadajgca na 1 min mieszkancéw:
Wwm =Lw * 106 / M [wyp./mIn mieszk.]

gdzie:

Lw — liczba wypadkow
M — liczba mieszkancow,

¢ Liczba zabitych przypadajaca na 1 min mieszkancow:
Wzm =1Lz * 106 / M [zab./mIn mieszk.]

gdzie:

Lz — liczba zabitych
M — liczba mieszkancéw,

® Liczba rannych przypadajaca na 1 min mieszkancow:
Wrm =Lr* 106 /M [ran./mIn mieszk.]

gdzie:

Tab. 5.3 Wskazniki wypadkowosci dla analizowanego 2013 roku.

Lr — liczba rannych
M — liczba mieszkancéw,

podstawie danych KPP w Tomaszowie Mazowieckim

Zrédto: opracowanie wtasne na

DROGI PUBLICZNE 2013 r.

< < < - < iy — < <
3 5| 2| 2| 2.35 | 838 |.8 e |Bcfe|Bedss
25 82 = 5 SE L2 SS82c |88csEX|SESES|[SESER
g = S g N 5 e H S S e8S [B2EXcg (N8| 5% c8
= 0 = © © m:Q.\ m:Q.\ 5 O »n > © © » © C 5 0 ©
8 z g | £ ° %3 |§°3¢ § U3E|RcERNE|BCILE
£ 3 © kS © © © © > £ © £ ke £
43 =i p N, =i = B3 4 =
Wojewddztwo
todzkie 2524267 | 3830 263 4733 6,9 123,6 151,7 10,4 187,5
Powiat
Tomaszowski 119628 108 14 150 13,0 138,9 90,3 11,7 125,4
TYLKO DROGI POWIATOWE | GMINNE 2013 r.
= < = ey < — — < <
*g E *L_% % :_?)C,Eg %C,E% 2 55—.' EEEE'—. %E*EEH.
85 | 83 | ® § | 8S8sg | §Ssg [f§8=553|REsEs|cESE
© N e 8 o © c © Qo © © 8o SFTERN LI g N8| g N cQ
-8 I = £°z3 | 8z |78 gxE|g2gRE|g28ELE
£ = = = g = o z ET 5 E s E
Gmina Tomaszow
Mazowiecki 10794 10 1 14 10,0 140,0 92,6 9,3 129,7
Miasto Tomaszow
Mazowiecki 64800 40 52 2,5 130,0 61,7 1,5 80,2
Gmina Inowtdodz 3881 2 0 3 0,0 150,0 51,5 0,0 77,3
Gmina Rzeczyca 4750 4 1 3 25,0 75,0 84,2 21,1 63,2

Najwyzszy wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkow posiada gmina Rzeczyca. Taki wynik
spowodowany jest matg liczbg wypadkow, lecz byty one $Smiertelne dla uczestnikow wypadku. Najnizszy
wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkow posiada gmina Inowtddz z uwagi na brak ofiar Smiertelnych
w wypadkach. Analizujgc lokalizacje wypadkéw z ofiarami $miertelnymi, stwierdzono pojedyncze
wypadki rozmieszczone losowo. Nie mozna zatem mowic¢ o miejscach szczegdlnie niebezpiecznych.
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Najwyzszy wskaznik liczby rannych na 100 wypadkdw posiada gmina Inowtddz. Taki wynik
spowodowany jest matg liczbg wypadkéw, lecz wieloma osobami rannymi. Najnizszy wskaznik liczby
rannych na 100 wypadkéw posiada gmina Rzeczyca.

Najwyzszy wskaznik liczby wypadkdw na 1 min mieszkancéw posiada miasto Tomaszow Mazowiecki,
a najnizszy gmina Inowtdédz.

Najwyzszy wskaznik liczby zabitych na 1 mln mieszkarncow posiada gmina Rzeczyca, a najnizszy
Gmina Inowtddz.

Najwyzszy wskaznik liczby rannych na 1 mln mieszkancow posiada miasto Tomaszow Mazowiecki,
a najnizszy gmina Rzeczyca.

Podsumowanie

Przeprowadzona analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego dla danych wypadkowych z lat 2011-2013
na terenie gmin partnerskich pozwala na stwierdzenie, ze:

® W porédwnaniu z wczesniejszymi latami w obszarze funkcjonalnym na ciggach drég powiatowych
o ok. 20% zmalata liczba wypadkdéw drogowych, a ok. 48% na drogach gminnych.

e W obszarze funkcjonalnym niepokojaca jest tendencja wzrostowa odnotowanej liczby kolizji,
ktdra na drogach powiatowych wzrosta o ok. 33%, W tym samym okresie na drogach gminnych
liczba kolizji wzrosta o ok. 5%.

e Wzrost liczby kolizji drogowych zanotowano w miescie Tomaszéw Mazowiecki (29%)
oraz w Gminie Rzeczyca (19%).

e W gminie Inowtddz w latach 2012 i 2013 zanotowano matg liczbe wypadkdéw (7 i 8), lecz w
obydwu przypadkach duzg liczbg rannych (15 i 21). Dla poréwnania w sgsiedniej gminie Rzeczyca
w tych samych latach liczba wypadkdw wyniosta odpowiednio 10i 5 z 14 i 4 rannymi.

® Na przestrzeni lat 2011-2013 w obszarze funkcjonalnym o ok. 23% spadta liczba zabitych. W roku
2013 najwieksza ich liczba zostata odnotowana na terenie Miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz
Gminy Tomaszéw Mazowiecki, po 2 osoby. Analizujgc lokalizacje wypadkéw z ofiarami
Smiertelnymi, stwierdzono pojedyncze wypadki rozmieszczone losowo. Nie mozna zatem mowic
o0 miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
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5.7. Przedsiebiorstwa

W ramach opracowania przeprowadzono wywiady listowne oraz telefoniczne z wytypowanymi
najwiekszymi przedsiebiorstwami na terenie Partnerstwa. Pytania ukierunkowane zostaty gtdwnie na
ruch pojazdéw ciezarowych ich wielko$¢ oraz ruch samochodéw osobowych zwigzanych z dojazdami do
pracy, pozwalajgc tym samym na oszacowanie wielkosci podziatu zadan przewozowych.

Do szczegdtowej analizy wybrano 20 przedsiebiorstw tj.:

® FM Logistic — centrum logistyczne

® Frito Lay Poland — producent artykutéw spozywczych

¢ Roldrob — producent wyrobéw z drobiu

e Boshoku Automotive Poland — producent czesci samochodowych
¢ Sicher Bautechnik — producent chemii budowlane;j

e Biata Goéra — Tomaszowskie Kopalnie Surowcéw Mineralnych
® Grudzen Las — kopalnia piasku

¢ Chalcedon Polska — kopalnia kruszywa

® Paradyz — fabryka ceramiki

® Euroglas Polska — huta szkfa

® Badger Mining Poland — sortownia piasku

® Osrodek Przygotowan Olimpijskich w Spale

® Fischer — zaktad ustugowo produkcyjny

® Big Stal — producent siatki i paneli ogrodzeniowych

e Eurobox Polska — producent tektury falistej i opakowan

® Profigips — producent profili budowlanych

® PHU Makrokrusz

e Centrum Meblowe Tadex

e Tomaszowska Fabryka Filcow Technicznych

® Tomaszowskie Centrum Zdrowia

Wystgpiono z prosba o udostepnienie informacji o:

¢ liczbie o0séb zatrudnionych w przedsiebiorstwie (w przypadku rozmieszczenia w kilku
lokalizacjach na terenie powiatu w rozbiciu na nie) w rozbiciu na zmiany,

e godzinach pracy zaktadu,

® szacunkowej liczbie osdb korzystajgcych z samochodu osobowego w dojazdach do pracy,

e szacunkowej liczbie samochoddw ciezarowych (ciezarowych z przyczepami) obstugiwanych na
dobe,

¢ ewentualne plany rozwojowe w obrebie powiatu tomaszowskiego w okresie do roku 2030
(zwiekszenie zatrudnienia, w jakich lokalizacjach).

Prosba zostata pozytywnie rozpatrzona przez 12 przedsiebiorstw, czes¢ z nich nie udzielita informacji

zastaniajac sie tajemnicg handlowg, a z czescig nie udato sie nawigza¢ kontaktu. W tab. 5.4 zestawiono
uzyskane informacje.
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Tab. 5.4 Zestawienie danych ruchowych przedsiebiorstw. #rédto: opracowanie wtasne

Udziat
komunikacji L. sam. Plany
Numer Rejonu . . . L. sam. Ciezarowych .
Komunikacyjnego indywidualnej w osobowych | obstugiwanych | ©ZWOlOWe
vineg dojazdach do ¥ g ¥ do roku 2030
na dobe
pracy [%]
1 | FM Logistic Tomaszéw 11 71,4 300 300 -
2 | Frito Lay Poland Sp. z 0.0. 9 - - - -
3 | Roldrob S.A. 11 - - - Tak
4 | Boshoku Automotive Poland Sp. z 0.0. 12 -
5 | Sicher Bautechnik Sp. z 0.0. 9 - - - -
6 To’maszowskle Kopalnie Surowcéw Mineralnych Biata 18 75,0 % 100 Tak
Géra Sp. zo.o.

7 | Grudzen Las Sp. z 0.0. Grudzien 22,7 max 50 200 -
8 | Chalcedon Polska Inowt6dz - - - -
9 | Paradyz Sp. z o.0. 9 31,4 max 250 200 Tak
10 | Euroglas Polska Sp. z 0.0. Ujazd 95,0 285 200 -
11 | Badger Mining Poland Sp. z 0.0. 12 100,0 26 25 Tak
12 | Osrodek Przygotowan Olimpijskich w Spale Inowtddz - - - -
13 | Fischer Inowtddz 26,7 4
14 | Big Stal Rzeczyca - - - -
15 | Eurobox Polska Sp. z 0.0. Ujazd 67,3 175 75 Tak
16 | Profigips s.j. Rzeczyca 75,8 25 1 Tak
17 | PHU Makrokrusz Rzeczyca - - - -
18 | Centrum Meblowe Tadex Rzeczyca - - - -
19 | Tomaszowska Fabryka Filcow Technicznych Sp. z o.0. 1 - - 1 -
20 | Tomaszowskie Centrum Zdrowia Sp. z 0.0. 7 - - - -

— brak danych
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|Liczba samochodow
\ciezarowych
_|obstugiwanych na dobe:

300
200 [poj.ciei./dobe]
100

W - 6.BiataGora - Tomaszowskie Kopalnie Surowcéw
ﬂ“"'hr'f;_'-"- Mineralnych 100

RN SRl R 7. Grudzern Las - kopalnia piasku 200
-+ 9, Paradyz - fabryka ceramiki 200

T8 -J;-. #**-w ~ 10.Euroglas Polska - huta szkta 200

Rys. 5.45 Liczba samochoddw ciezarowych obstugiwanych na dobe. Zrédto: opracowanie wtasne

I ——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
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Podsumowanie

Analizujgce dane ruchowe udostepnione przez Przedsiebiorstwa mozna wskazac, ze:

udziat komunikacji indywidualnej w dojazdach do pracy jest bardzo duzy 67-100%. CzeSciowo
uzasadnia to lokalizacja zaktadow pracy poza zasiegiem komunikacji zbiorowej, lecz rowniez
dotyczy terenu miasta,

Najwiekszymi generatorami samochoddw ciezarowych na dobe, obstugujacych przedsiebiorstwa
s3: FM Logistic — centrum logistyczne 300 poj., Grudzen Las — kopalnia piasku 200 poj., Paradyz —
fabryka ceramiki 200 poj. Euroglas Polska — huta szkta 200 poj, Biata Gora — Tomaszowskie
Kopalnie Surowcéw Mineralnych 100 poj.

Na szczegdlna uwage zastugujg trasy przejazdu samochoddw ciezarowych przez miasto. Wigze
sie to z rozmieszczeniem z16z oraz zaktadéw przetwarzajacych je, w Swietle wystepujgcych na
terenie Tomaszowa i okolic ograniczefh w nosnosci dréog i mostéw. Dojazd od potudnia z kierunku
Biatej GAry mozliwy jest wytgcznie poprzez cigg ulic Modrzewskiego — Gtowackiego
— Nowowiejskg do ul. Grota Roweckiego i Spalskiej. Z kolei dojazd z kierunku Opoczna jest
kierowany na ul. Szczesliwg do ul. Spalskiej i Grota Roweckiego. Niestety ograniczenie no$nosci
mostow na ul. Spalskiej i ul. Warszawskiej do 15t nie pozwala na poprowadzenie catosci ruchu
ciezarowego najkrétszg droga do drogi krajowej 48 z ominieciem centrum Tomaszowa. Ruch
pojazdéw powyzej 15 t musi sie odbywac trasg: Grota Roweckiego — Szeroka — Orzeszkowej
— Zawadzka — Milenijna i dalej do DW 713 lub ul. Ujedzka do ul. Warszawskiej. Takie
poprowadzenie ruchu ciezarowego powoduje ogromna ucigzliwos¢ dla mieszkancéw jednego z
najwiekszych osiedli mieszkaniowych Tomaszowa, ktére jest z czterech stron otoczone ruchem
pojazdéw ciezarowych.

Na uwage zastuguje fakt prowadzenia ruchu tranzytowego na kierunku S8 — DK 48 w kierunku
Biatobrzegéw weztem z ul. Orzeszkowej. Co prawda oznakowanie drogowskazowe nakazuje
przejazd odcinkiem DK 48 rownolegtym do S8 i dalej ul. Ujedzka, lecz czes¢ kierowcédw kieruje sie
bezposrednio przez miasto, skracajgc tym samym droge.

wiekszos¢ przedsiebiorstw posiada plany rozwojowe do roku 2030, lecz uzaleznia je od przysztej
sytuacji gospodarczej. Czes¢ z nich deklaruje rozwdj juz teraz, lecz ze zwiekszeniem udziatu
wysokich technologii w procesie produkcyjnym, nie zawsze wigzgcym sie ze zwiekszeniem
zatrudnienia.
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6. MODEL RUCHU

Opracowanie numerycznego modelu ruchu dla obszaru funkcjonalnego stanowi podstawe do
okreslenie pdzniejszych prognoz ruchu a na ich bazie optymalnych rozwigzan dla poprawy dostepnosci
transportowej obszaru. Opracowanie modelu ruchu obejmuje opracowanie modelu dla stanu
istniejgcego tzw. ,prognozy zero”, a nastepnie na jego bazie prognoz ruchu. Prognozy ruchu opracowane
zostaty dla wariantu bezinwestycyjnego tzw. prognoza ,nic nie robi¢” okreslajgca stan zaniechania
wszelkich dziatan inwestycyjnych i modernizacyjnych na ukfadzie drogowym obszaru. Wariant ten
stanowi punkt odniesienia dla pordwnan z wariantami inwestycyjnymi, obrazujgcymi realizacje réznych
rozwigzan dla poprawy dostepnosci transportowej obszaru.

6.1. Budowa modelu ruchu

Analizy komunikacyjnych dokonano w oparciu o przygotowany model symulacyjny dla obszaru
funkcjonalnego Doliny Rzeki Pilicy, sktadajgcego sie z miasta Tomaszowa Mazowieckiego oraz
sgsiadujacych gmin powiatu tomaszowskiego. Obszar analizy zostat podzielony na 26 rejondéw
komunikacyjnych, w tym: 17 rejondw wewnetrznych miasta Tomaszow Mazowiecki oraz 9 rejondw,
bedacych czesécig powiatu tomaszowskiego.

Tab. 6.1 Podziat na rejony wewnetrzne. zrédto: opracowanie wtasne

L.p. (i?;l:tz) Nr rejonu kom
1-17 Tomaszéw Maz. 1-17

18 Ujazd 101

19 Inowtddz 102

20 Rzeczyca 103
21-26 Gmina Tomaszéw Maz. 104 - 109
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Rys. 6.1 Podziat na rejony komunikacyjne. #rédto: opracowanie wtasne

Do opisanych rejonéw wewnetrznych dochodzg rejony zewnetrzne reprezentowane przez wloty drog
wylotowych z obszaru analizy.

Tab. 6.2 Zewnetrzne rejony komunikacyjne. #rédto: opracowanie wiasne

Warszawa 201 S8
Rawa Mazowiecka 202 726
Biatobrzegi 203 48
Opoczno 204 726
Opoczno 205 713
Twarda 206 Droga Powiatowa
Piotrkow 207 S8
1édz 208 713
Koluszki 209 715

Model podazy zawiera rowniez dane na temat istniejgcej sieci drogowej. Dokonano szczegdétowej
inwentaryzacji drog i przygotowano podziat klasyfikacyjny na 8 typéw odcinkdw:

1) Droga ekspresowa

2) Droga Krajowa

3) Droga Wojewddzka

4) Droga Powiatowa o przekroju 2x2

5) Droga Powiatowa wyremontowana o bardzo dobrym stanie technicznym
6) Droga Powiatowa o szerokim przekroju poprzecznym

7) Droga Powiatowa o waskim przekroju

8) Droga Lokalna
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Kazdy odcinek sieci przypisany ma kierunek oraz parametry oporu: dtugos¢, predkosé komunikacyjng,
przepustowosé, ktdre pozwalajg odwzorowac je w modelu i przeprowadzi¢ procedure rozktadu ruchu na
sied.

6.2. Model popytu

Model popytu zostat opracowany, jako tradycyjny model czterostadiowy, a dane na temat
potencjatéw ruchotwérczych zostaty przyjete zgodnie z zatozeniami dla miast matych i $rednich,
opracowanymi przez Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej.

Generacja ruchu opiera sie na podrézach przydzielonych do jednej z siedmiu standardowych grup
motywacyjnych:

® Dom —Praca

® Praca—Dom

® Dom — Nauka

¢ Nauka—-Dom

¢ Dom-lInne

® Inne—-Dom

® Nie Zwigzane z Domem

Zmienne objasniajgce

Do okreslenia wielkosci potencjatéw produkcji i atrakcji dla poszczegdlnych rejondéw
komunikacyjnych konieczne byto okreslenie zmiennych objasniajgcych, charakteryzujgcych dane
demograficzne w kazdym z tych rejondw.

Liczba ludnosci

Dla przyjetych rejonéw komunikacyjnych w obszarze funkcjonalnym Doliny Rzeki Pilicy wyznaczono
zmienne objasniajgce, bazujac na danych Gtéwnego Urzedu Statystycznegol, a takze na Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Tomaszowa Mazowieckiego — stan
na 2009. Dla gmin, liczbe mieszkaricéw przyjmowano réwniez na podstawie danych GUS".

Pracujacy

Liczbe os6b pracujgcych, posrod mieszkancow poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych,
wyznaczono w oparciu o dane dostepne w dokumencie’, przyjmujac dane dla roku 2012. W tabelach tych
wyszczegolniona jest wartos¢ oséb pracujgcych w danej jednostce terytorialnej. Dla Gmin oSciennych
wartos$¢ ta odpowiadata bezposrednio zmiennej objasniajgcej, natomiast dla Tomaszowa Mazowieckiego
nalezato te liczbe rozdzieli¢ pomiedzy poszczegdlne rejony. Wynik opisywanej zmiennej dla kazdego
rejonu komunikacyjnego uzyskano poprzez okreslenie udziatu liczby ludnosci danego rejonu w ogdlnej
liczbie ludnosci miasta, a nastepnie zatozenie proporcjonalnego do tego wskaznika udziatu osdb
pracujgcych.

Miejsca pracy

Sumaryczng wartos¢ zmiennej objasniajacej, okreslajgcej liczbe miejsc pracy w obszarze
funkcjonalnym, okreslono z wykorzystaniem informacji o sumarycznej liczbie oséb pracujgcych, a takze

! Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych,
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o tabeli GUS?, opisujacej liczbe oséb przyjezdzajacych oraz wyjezdzajacych z/do pracy w poszczegdlnych
jednostkach administracyjnych. Jako, ze kazda gmina oscienna stanowi odrebny rejon komunikacyjny
podczas wyznaczania miejsc pracy postuzono sie t3 sama formuty, ktérag wykorzystano do okreslenie
wartosci tej zmiennej dla Tomaszowa Mazowieckiego.
mp =p+pp—wp,
gdzie:

mp — miejsca pracy,

p — liczba osdb pracujacych,

wp — wyjezdzajacy do pracy,

pp — przyjezdzajacy do pracy.

Kolejnym krokiem, ktéry musiat zostaé podjety, byto rozdzielenie wyznaczonej sumarycznej liczby
miejsc pracy dla Tomaszowa na poszczegdlne rejony komunikacyjne. Zostato to zrealizowane
z wykorzystaniem mapy zagospodarowania przestrzennego, dzieki ktérej mozliwe byto okreslenie
powierzchni osrodkdw zapewniajgcych zatrudnienie, a takze dzieki danym przekazanym przez
zamawiajacego o zatrudnieniu i danych zawartym w dokumencie®. Osrodki te podzielono na dwie grupy:
ustugi oraz przemyst. Dane na temat zatrudnienia pochodzace bezposrednio z przedsiebiorstw
dziatajgcych na terenie miasta zostaty skonfrontowane z powierzchnig zajmowang przez poszczegélne
sektory gospodarcze i na tej roztozono wyznaczong juz wczesniej liczbe miejsc pracy, z uwzglednieniem
wiekszego zagregowania zatrudnienia na mniejszej powierzchni dla sektora ustug.

Miejsca pracy w ustugach, ktére stanowig odrebng zmienng objasniajagcy, wyznaczono
z wykorzystaniem powierzchni ustug okreslonej w poprzednich krokach oraz wzieto pod uwage dane
zawierajgce sie w raporcie Urzedu Statystycznego w todzi®.

Uczniowie

Liczbe ucznibw w szkotach ponadpodstawowych, przypadajagcg na poszczegdlne rejony
komunikacyjne, okreélono z wykorzystaniem danych GUS®. Postuzono sie danymi z 2012 roku, gdyz
nowsze dane nie sg dostepne.

Miejsca w szkotach

Wartosé tej zmiennej zostata przyjeta zgodnie z danymi dostepnymi na stronie Urzedu Miasta
Tomaszowa Mazowieckiego®, a takze danych dostepnych na innych stronach internetowych®’.

Miejsca na uczelniach

Warto$¢ tej zmiennej zostata wyznaczona na podstawie danych dostepnych w raporcie GUS® dla roku
2012. Wspierano sie przy tym réwniez danymi dostepnymi na stronach internetowych poszczegélnych
uczelni publicznych i niepublicznych.

2 Lokalny program rewitalizacji miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata 2007-2005

3 Gtéwny Urzad Statystyczny w todzi, Rynek pracy w wojewddztwie tédzkim w latach 2005-2010.

4 Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych, dane dla 2012 r.

> INFORMACIJA o stanie realizacji zadan oswiatowych przez Gmine Miasto Tomaszéw Mazowiecki

za rok szkolny 2011/2012r.

® http://pl.wikipedia.org/wiki/Tomasz%C3%B3w_Mazowiecki
"https://www.google.pl/maps/search/Tomasz%C3%B3w+Mazowiecki+szko%C5%82a/@51.5209718,20.0263288,13
z/data=13m1!4b1

8 Gtéwny Urzad Statystyczny, Szkoty wyzsze i ich finanse w 2012 r.
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Tab. 6.3 Zmienne objasniajgce w rejonach komunikacyjnych. zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych

GUS
. . Miejsca Miejsca
Nr . . Miejsca Miejsca .. W na
L.p.| rejonu |Ludnosc | Pracujacy Miejsca pracy pracy w Ucznll Gl | SHLEEE)
kom pracy W przemysle S | [FEIEE [ uczelniac
ustugach stawowyc h
h
1 1 5500 1403 3300 3300 653 1200
2 2 8 000 2041 1200 1200 950 700
3 3 9 200 2347 1100 1100 1757 1200
4 4 3600 918 900 750 150 427 1200 1000
5 5 3800 969 950 930 451
6 6 8 893 2269 900 750 1056 360
7 7 6 800 1735 1100 620 420 808 360
8 8 5200 1326 1000 1000 617
9 9 1500 382 1700 250 1450 178
10 10 2700 688 250 250 320 360
11 11 300 76 825 100 725 35
12 12 0 0 1800 100 1600 0
13 13 2 500 637 940 75 850 297 360
14 14 4700 1199 150 130 558
15 15 1500 382 33 20 178
16 16 450 114 100 80 53
17 17 750 191 110 80 89
SUMA
TOMASZOW 65 393 16 677 16 358 10735 8427 5740 1000
18 101 5328 1370 1087 509 480 445 700
19 102 4 600 1183 960 430 430 249 500
20 103 4961 1276 980 480 350 289 500
21 104 3400 874 700 450 150 394
22 105 2500 643 750 350 280 290 360
23 106 1800 463 450 200 120 208
24 107 900 231 200 80 30 104
25 108 1500 386 600 270 120 174
26 109 2272 584 500 350 124 263
SUMA GMIN | 27 261 7 009 6 227 3119 2084 2416 2060 0
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Ruch zewnetrzny

Na podstawie zmiennych objasniajgcych przygotowano wiezbe ruchu wewnetrznego obrazujaca
rozktad podrézy wewnatrz obszaru analizy. Te dane nalezato poszerzy¢ o informacje na temat ruchu
zewnetrznego. W tym celu skorzystano z Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego na drogach
krajowych i wojewddzkich w 2010 roku. Na tej podstawie opracowano potencjaty dla rejonow
zewnetrznych.

Tab. 6.4 Potencjaty ruchotwércze rejondw zewnetrznych. #rédto: opracowanie wtasne

Nr Ruch Ruch Ruch Natgzenie
rejonu | Tranzytowy | Docelowy |Zrédiowy ruchu_na
wlocie
201 2566 181 271 3018
202 42 67 101 210
203 162 65 98 325
204 60 94 141 295
205 66 106 159 331
206 24 82 124 230
207 2308 163 244 2715
208 290 174 260 724
209 88 139 208 435

Wiezba ruchu

Dane na temat ruchu wewnetrznego oraz zewnetrznego postuzyty do obliczenia catkowitej wiezby
ruchu.

I
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Tab. 6.5 Wiezba ruchu. #rédto: opracowanie wtasne

11 12 13 14 15 16 17 101 102 103 104 105 106 107 108 109 201 202 203 204 205 206 207 208 209
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6.3. Rozktad ruchu na sie¢ oraz kalibracja modelu

W oparciu o przedstawione dane na temat generacji ruchu oraz rozktadu przestrzennego podrézy
wykonano rozktad ruchu na sie¢, uzyskujac dane na temat wielkos$ci potokéw ruchu na terenie miasta
Tomaszow Mazowiecki oraz w obszarze analizy. W celu weryfikacji modelu obliczone natezenia ruchu
zostaty porédwnane z wartosciami uzyskanymi w pomiarach ruchu. Pomiary zostaty wykonane w 21
punktach pomiarowych na terenie objetym analizg. Na podstawie tych danych przeprowadzono proces
kalibracji, ktéry pozwolit dostosowaé funkcjonowanie modelu do rzeczywistych warunkéw, panujgcych
na sieci drogowej. Po dostosowaniu parametrow modelu symulacyjnego uzyskano satysfakcjonujgca
zgodnos¢, gdzie parametr R2 wynidst 79%, co pozwolito na dalsze analizy.

Assignment analysis, Network: Tomaszow 2014_v2

700

- --- Regression
650 —— Target value
600
E 550 NumObs 112
= 500 AvgObs 270
o %RMSE 31
G 450 R20.79
g 400 Slope 0.75
j; 350 Yint 44.58
5 MeanRelError% 21
2 300
® 250
S
§ 200
150
100
50

50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700
Observed attribute (AddVal1)

Rys. 6.2 Wyniki kalibracji modelu. zrédto: opracowanie wtasne

W wyniku przeprowadzonego modelowania stanu istniejgcego uzyskano rysunki potokéw ruchu oraz
dostepnosci czasowych. Ponizej przedstawiono rysunek z modelowanymi potokami ruchu oraz wybrane
dostepnosci czasowe rejonéw analizy.
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W wyniku przeprowadzonego rozktadu ruchu uzyskano wielko$¢ pracy przewozowej dla obszaru
analizy.

Tab. 6.6 Praca przewozowa. #rédto: opracowanie wtasne

5 © © . Q
§ 3 > © o3 ] & T > D >
= o ; T = ; o] = :N O N N
s RN o NGO o X T @ =2 s ®°
@® QO ‘G N © ~ 9 © O S o ©
S s 3 59 E &= = O 3 o 29
s] o £ a o o) S a Q0 a c a
n c S = Sy 9] W) 2
& g g a N 3
a a e
jednostka podrozy poj*km poj*godz km godz. km/godz
Model 2014 11318 163991 3114 14,49 27m30s 52,66

Dodatkowo okreslono dostepnosci czasowe wybranych rejonéw komunikacyjnych obszaru analizy:

Tab. 6.7 Zestawienie dostepnosci czasowej. Zrédto: opracowanie wiasne

Punkt Sredni czas dojazdu
1 Centrum 12min 59s
2 Inowtddz 22min 47s
3 Rzeczyca 34min 2s
4 Spata 18min 34s
5 Ujazd 23min 22s
Niebieskie Zrodta i
6 Skansen Rzeki 14min 35s
Pilicy
7 | Zalew Sulejowski 19min 42s
8 Zaktady 14min 39s
ceramiczne
9 | Zakiady chemiczne 16min 21s
10 Kopqlnia kr,usiyw 21min 23s
.Biata Géra

Powyzsze dostepnosci zostaty zilustrowane rysunkami ponizej:
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Rys. 6.3 Potoki ruchu w roku 2014 — cato$é obszaru. #rédfo: opracowanie wiasne
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Rys. 6.4 Potoki ruchu w roku 2014 — centrum Tomaszowa. zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 6.5 Dostepnos$¢ centrum Tomaszowa. Zrédfo: opracowanie wtasne
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7. DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO — ANALIZA SWOT

Na podstawie opracowanej oceny stanu istniejgcego opracowana zostata analiza SWOT. Jest to
narzedzie stuzgce do wewnetrznej analizy w celu zoptymalizowania strategii zarzadzania badz
zbudowania nowego planu strategicznego. W ponizszym opracowaniu pozwala okresli¢ czynniki majace
wplyw na rozwdj obszaru, jego stabe i mocne strony, a wiec te elementy, na ktére gminy majg wptyw.
Wskazanie w analizie czynnikéw zewnetrznych wptywu otoczenia na obszar, daje obraz szans rozwoju, z
jakich powinny skorzystaé gminy i zagrozen, z jakimi powinny sie liczy¢.

Pojecie analizy SWOT nalezy rozumie¢ jako:

¢ Silna strona — uwarunkowanie oceniane pozytywnie ze wzgledu na mozliwos¢ realizacji
celéw rozwojowych, wewnetrzny potencjat obszaru,

e Staba strona — uwarunkowanie wewnetrzne oceniane negatywnie, niekorzystne z punktu
widzenia realizacji celéw,

e Szansa — korzystne zjawisko zewnetrzne lub proces sprzyjajacy realizacji celéw rozwoju obszaru,
poza mozliwosciami bezposredniego wptywu gmin,

e Zagrozenie — zjawisko lub proces stanowigcy przeszkode w realizacji celéw.
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W zakresie komunikacji:

SILNE STRONY: StABE STRONY:
e atrakcyjna lokalizacja wzgledem ukfadu drég e brak obwodnicy po wschodniej stronie
wysokiej klasy S i A droga ekspresowa S8 miasta Tomaszéw Mazowiecki
poprzez trzy wezty, autostrady Al i A2 poprzez e stantechniczny drég i infrastruktury
droge ekspresowg S8 i DK 1 drogowej
e dobrze rozwinieta sie¢ drég powiatowych na ® ruch ciezarowy prowadzony przez centrum
terenie obszaru funkcjonalnego miasta i Doline Rzeki Pilicy wywotany
e |okalizacja najwiekszych przedsiebiorstw na niekorzystng lokalizacjg drog wysokiej klasy
obrzezach miasta w sgsiedztwie weztéw drogi i zaktadéw przemystowych w stosunku do
ekspresowej 216z piaskow
e wystepowanie Sciezek rowerowych e stan techniczny obiektéw mostowych
e  udziat ruchu rowerowego na poziomie 2,6% na (ograniczenia tonazowe)
terenie miasta oraz 11,9 21,5% w rejonie e stan techniczny chodnikéw i poboczy
miejsc turystycznych e  brak infrastruktury rowerowej w pétnocne;j
® wyposazenie wszystkich przystankéw i zachodniej czesci miasta
komunikacji zbiorowej w informacje o e  brakinfrastruktury rowerowej na terenach
rozktadach jazdy gmin Tomaszéw Mazowiecki i Rzeczyca
e dostepnosc¢ komunikacji kolejowej dla oraz niepetna sie¢ drég rowerowych w
transportu towardéw poprzez stacje kolejowa gminie Inowtdédz
Tomaszéw Mazowiecki i bocznice ® podziat zadan przewozowych w dojazdach
e wysoka dostepnos¢ komunikacyjna w do pracy
dojazdach do wszystkich obiektow ® zrdéznicowany stan infrastruktury
turystycznych przystankowej (brak lub nieostoniete wiaty
przystankowe)
e niska dostepnos$¢ oraz niedostateczna ilos¢
miejsc parkingowych do obstugi Jarmarku
Spalskiego
® niedostateczna ilos¢ miejsc parkingowych w
rejonie Zalewu Sulejowskiego
* stabe wykorzystanie sieci kolejowej do
przewozu pasazerdw oraz transportu
towaréw
SZANSE: ZAGROZENIA:
e uzyskanie $rodkow finansowych z funduszy e opdznienia realizacji inwestycji drogowych
Unii Europejskiej na dofinansowanie inwestycji e opodinienie, istotnha zmiana trasy lub
w zakresie infrastruktury zaniechanie budowy drogi ekspresowej S74
e budowa drogi ekspresowej S74 ®  brak uzyskania zewnetrznych srodkéw
e rozwdj systemu drég dla roweréw finansowych na dalszg poprawe stanu drog
® inteligentne systemy transportowe e degradacja stanu technicznego drég
e dostepnosc kolejowa Tomaszowa dla wywotana ruchem ciezkim w centrum
transportu towarow masowych miasta
® rozwdj obszaru zgodny z koncepcjg e duza konkurencja wéréd gmin ubiegajacych
zrobwnowazonego rozwoju sie o srodki z unii europejskiej na rozwdj
e wspodtpraca miedzygminna w zakresie spdjne;j, infrastruktury
kompleksowej infrastruktury transportowej e brak wykorzystania infrastruktury kolejowej
® rozwdj o$rodkéw ruchu turystycznego do transportu towarow

® partycypacja inwestoréw prywatnych w
rozbudowie uktadu drogowego
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Przeprowadzona analiza SWOT ukazuje, iz niewatpliwym atutem obszaru funkcjonalnego Doliny
Rzeki Pilicy, sprzyjajgcym jego rozwojowi, jest lokalizacja wzgledem uktadu drég wysokiej klasy Al i A2,
S8, planowanych S74 i S12 oraz linii kolejowych w kierunku todzi, Skierniewic, Radomia, Opoczna i
Centralnej Magistrali Kolejowej. Pomimo wysokiej dostepnosci infrastruktury kolejowej wystepuje zbyt

stabe jej wykorzystanie do przewozu pasazerdw oraz transportu towardw.

Najwazniejszym problemem obszaru funkcjonalnego Doliny Rzeki Pilicy w zakresie komunikacji jest
brak obwodnicy drogowej po wschodniej stronie miasta Tomaszéw Mazowiecki, powodujgcy brak
segregacji ruchu towarowego i ruchu miejskiego na gtéwnym kierunku transportowym pomiedzy ztozami
piaskow i zaktadami ceramicznymi oraz drogami wysokiej klasy. Tym samym ruch ciezarowy prowadzony
jest przez centrum miasta Tomaszéw Mazowiecki i Doline Rzeki Pilicy. Problemem jest réwniez stan
techniczny drég, ulic, chodnikéw i poboczy drég nizszych klas (powiatowych i gminnych) oraz

niewystarczajgca gestos¢ sieci rowerowej w catym obszarze funkcjonalnym.

Ponadto istotnym problemem jest niewystarczajagca dostepnos¢ komunikacyjna obiektéw
turystycznych obszaru funkcjonalnego Doliny Rzeki Pilicy w zakresie infrastruktury parkingowej w rejonie
osrodka rekreacyjnego Zalewu Sulejowskiego i Spaty oraz sieci drég rowerowych, obstugujacych doline

rzeki Pilicy.
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8. POLITYKA TRANSPORTOWA OBSZARU

8.1 Okreslenie celéw strategicznych

Cel strategiczny

Gtéwnym celem strategicznym obszaru funkcjonalnego jest rozwigzanie problemu krzyzowania sie
korytarzy transportu Zagtebia Ceramiczno-budowlanego Tomaszéw — Opoczno z korytarzami ruchu
turystycznego w ramach obszaru turystycznego Dolina Pilicy.

Ruch ciezarowy charakteryzuje lokalizacja duzych przedsiebiorstw oraz kopalni odpowiednio
po pétnocnej i potudniowej stronie miasta Tomaszéw Mazowiecki, a istniejgca sie¢ drogowa obszaru
analizy wymusza prowadzenie ruchu ciezarowego przez centrum miasta.

Ruch turystyczny odbywa sie na trasie Smardzewice — Tomaszéw Mazowiecki — Spata — Inowtddz. Ze
wzgledu na duzg atrakcyjnos¢ turystyczng regionu ruch turystyczny ma znaczacy wptyw na generowany
ruch drogowy.

8.2 Okreslenie celéw szczegdtowych

Cel generalny

Generalnym celem polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy
jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego
poprzez tworzenie spdjnego, zrdwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego.
Polityka transportowa bedzie odnosi¢ sie gtownie do oddzielenia korytarzy ruchu transportowego od
korytarzy ruchu turystycznego wraz ze stworzeniem warunkoéw do ich rozwoju.

Wspdlne wykorzystanie korytarzy turystycznego i transportowego mozliwe jest wytgcznie w
przypadku wyznaczenia nowych odcinkéow drég zapewniajgcych wymagania sprawnosci, przepustowosci
oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Cele szczegotowe

Cele szczegétowe prowadzace do realizacji celu generalnego opracowania to:

e przeniesienie ruchu ciezarowego poza obszar intensywnie zurbanizowanych terendw
mieszkaniowych oraz poza obszary o wysokich walorach przyrodniczych,

® poprawa stanu technicznego drég i infrastruktury drogowej m.in. dotychczas wykorzystywanych
przez ruch pojazddéw ciezarowych,

® poprawa obstugi obiektdw turystycznych

® rozwdj systemu drég dla rowerdw

e pobudzenie transportu kolejowego w obstudze transportu kopalin, ze szczegdlnym
uwzglednieniem transportu dalekobieznego

® rozwdj obszaru zgodny z koncepcja zrdwnowazonego rozwoju
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8.3 Zasady realizacji polityki

Polityka transportowa bedzie realizowana poprzez:

¢ budowe obwodnicy po wschodniej stronie miasta Tomaszow Mazowiecki

¢ budowe nowych odcinkdéw drég

® modernizacje i remonty drdg i infrastruktury drogowej

¢ budowe infrastruktury rowerowej z zapewnieniem ciggtosci i powigzania z istniejgcymi odcinkami
® przeniesienie ruchu ciezarowego na transport kolejowy

Po podtnocnej stronie miasta Tomaszow Mazowiecki przebiega droga krajowa nr 48, po zachodniej
droga ekspresowa S8, a w planach jest budowa drogi ekspresowej S74, ktéra bedzie przebiegac
po potudniowej stronie miasta Tomaszow Mazowiecki. Taki uktad drég wymusza budowe obwodnicy
po wschodniej czesci miasta w celu prowadzenia ruchu ciezkiego trasg zamiejska.

Budowa nowych odcinkéw drdg spowoduje zmniejszenie natezenia ruchu na istniejgcych drogach
i przyczyni sie do istotnej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarach, przez ktdre dzi$ jest
prowadzony ruch pojazdéw ciezarowych.

Remonty sieci drogowej oprdocz poprawy komfortu jazdy, majg na celu przede wszystkim poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zastosowanie s$rodkdw uspokojenia ruchu, ochrone
niechronionych uzytkownikéw drég (piesi, rowerzysci), poprawe infrastruktury drogowej (chodniki
pobocza, przystanki komunikacji zbiorowej). Podniesienie sprawnosci uktadu drogowego odbywac sie
bedzie poprzez modernizacje skrzyzowan, instalacje lub zmiany istniejacych sygnalizacji Swietlnych.

Dla zapewnienia ciggtosci i powigzania z odcinkami istniejgcymi rozwdj systemu drég rowerowych
wymaga budowy nowych odcinkéw. Précz budowy samych drég rowerowych, nalezy zwrdci¢ uwage na
budowe miejsc do parkowania dla rowerzystéw w centrum miasta, przy obiektach uzytecznosci
publicznej, przy obiektach handlowych oraz przy zaktadach pracy. Rozbudowana, sprawna, atrakcyjna
sie¢ drég rowerowych sktania do zmiany $rodka transportu i rezygnacji z uzytkowania samochodu
osobowego w podstawowych motywacjach podrdzy zwigzanych z pracg i zakupami

Analogicznie do ruchu turystyczno-rekreacyjnego rozwdj systemu drég rowerowych winien
uwzgledniaé najwieksze atrakcje turystyczne i rekreacyjne Partnerstwa, a ich budowa winna sie odbywadé
w oparciu o zatozenie realizacji mozliwie najdiuzszej sieci drég, odseparowanych od ruchu pojazdéw
samochodowych. Przy jednoczesnym rozwoju infrastruktury wzdtuz tras przejazdu w postaci miejsc
odpoczynku w rejonach atrakcyjnych widokowo i przyrodniczo oraz przy obiektach turystycznych w
postaci zorganizowanych miejsc do parkowania, nalezy sie spodziewac¢ duzego wzrostu wykorzystania
roweru, jako srodka transportu.

Przez Tomaszéw Mazowiecki przebiega linia kolejowa, posiadajgca bocznice kolejowe, prowadzace
do kopalni Biata Gdra oraz kopalni Wawat. Obecnie kopalnie sporadycznie korzystajg z transportu
kolejowego do przewozu piasku, a catos¢ jest transportowana komunikacjg samochodowg. W Swietle
trudnosci z przejazdem ciezkiego transportu samochodowego przez Tomaszéw Mazowiecki, nalezy dgzy¢
do pobudzenia transportu kolejowego, bedgcego mniej ucigzliwym dla miasta i jego mieszkancéw.
Wykorzystanie transportu kolejowego w sposéb istotny moze ograniczy¢ niekorzystne oddziatywanie
ruchu pojazdéw ciezarowych na tereny cenne przyrodniczo, w tym obszary prawnie chronione rzeki
Pilicy.
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9. KONCEPCJA POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ OBSZARU

9.1 Warianty poprawy dostepnosci

Dla obszaru analizy opracowano kilka wariantdw poprawy dostepnosci dla obiektéw rekreacyjno-
turystycznych oraz obiektéw przemystowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem kopali z16z oraz zaktadéw
ceramicznych w pétnocnej cze$ci Tomaszowa Mazowieckiego.

Opracowane warianty zostaty podzielone na dwie grupy: inwestycyjne (grupa 1), opierajace swa
konstrukcje na realizacji wschodniej obwodnicy Tomaszowa Mazowieckiego oraz warianty
modernizacyjne (grupa 2), zaktadajgce wytgcznie remonty wybranych ciggéw drog.

Warianty inwestycyjne opracowano przy zatozeniu realizacji odcinkéw obwodnicy, jako drogi
wojewoddzkiej w klasie G. W przypadku odcinkdw modernizacyjnych przyjeto koniecznosé remontu lub
przebudowy istniejgcych odcinkéw drég, cho¢ w niektdrych przypadkach zachodzi obawa zbyt niskich
parametréw nosnosci istniejgcych odcinkdw, co wigze sie z pdzniejszymi zwiekszonymi naktadami na ich
modernizacje.

Dla wszystkich wariantéw opracowano kartogramy wielkosci prognozowanego ruchu oraz
przeprowadzono analize pracy przewozowej uktadu drogowego. Analizie poddano rowniez dostepnosé
wybranych obszaréw Partnerstwa pod katem s$redniego czasu dojazdu. Pod uwage wzieto czas dojazdu
do: centrum Tomaszowa, Rzeczycy, Inowtodzu, strefy przemystowej w pdtnocnej czesci miasta, oraz
w rejon Zalewu Sulejowskiego.

Wariant 1.1

Zaktada realizacje: budowy odcinka wschodniej obwodnicy Miasta Tomaszowa Mazowieckiego
od ul. Warszawskiej — do ul. Dworcowej, modernizacje ul. Dworcowej, budowe nowego odcinka
wschodniej obwodnicy od ul. Spalskiej do ul. Biatobrzeskie;j.

Wariant 1.2

Analogicznie jak wariant 1.1 zaktada realizacje: budowy odcinka wschodniej obwodnicy Miasta
Tomaszowa Mazowieckiego od ul. Warszawskiej — do ul. Dworcowej, modernizacje ul. Dworcowej,
budowe nowego odcinka wschodniej obwodnicy od ul. Spalskiej do ul. Biatobrzeskiej oraz dla dodatkowo
modernizacje ul. Wawalskiej i ul. Tomaszowskiej i budowe pofaczenia ul. Tomaszowskiej
z ul. Modrzewskiego.

Wariant 1.3

Zaktada realizacje: modernizacje w Tomaszowie Mazowieckim ul. Gtdwniej i ul. Dworcowej, budowe
nowego odcinka wschodniej obwodnicy Miasta Tomaszowa Mazowieckiego od ul. Spalskiej do ul. Kepa,
budowe ul. Kepa oraz modernizacje ul. Wawalskiej i ul. Tomaszowskiej i budowe pofaczenia
ul. Tomaszowskiej z ul. Modrzewskiego.

Wariant 1.4

Zaktada realizacje: budowy odcinka wschodniej obwodnicy Miasta Tomaszowa Mazowieckiego od
ul. Warszawskiej — do ul. Dworcowej, modernizacje ul. Dworcowej, budowe nowego odcinka wschodniej

I
str 127



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO
]

obwodnicy od ul. Spalskiej do ul. Kepa, budowe ul. Kepa oraz modernizacje ul. Wawalskiej
i ul. Tomaszowskiej i budowe potgczenia ul. Tomaszowskiej z ul. Modrzewskiego.

Wariant 1.5

Zaktada realizacje: modernizacje w Tomaszowie Mazowieckim ul. Luboszewskiej i ul. Spalskiej do ul.
Dworcowej, budowe nowego odcinka wschodniej obwodnicy od ul. Spalskiej do ul. Kepa, budowe ul.
Kepa oraz modernizacje ul. Wawalskiej i ul. Cegielnianej a nastepnie budowe potaczenia z
ul. Modrzewskiego.

Wariant 2.1

Zaktada modernizacje w Tomaszowie Mazowieckim ciggu ulic: Spalskiej, Grota Roweckiego,
Szerokiej, Orzeszkowej,

Wariant 2.2

Zaktada modernizacje w Tomaszowie Mazowieckim ul. Legionéw od ul. Orzeszkowej
do ul. Dgbrowskiej,

Wariant 2.3

Zaktada modernizacje w Tomaszowie Mazowieckim ciggu ulic: Gtdwnej, Dworcowej, Spalskiej
pomiedzy ul. Dworcowsq, a ul. Szczesliwa,

Wariant 2.4

Zaktada modernizacje ciggu ulic: Sw. Antoniego, Modrzewskiego w Tomaszowie Mazowieckim,
ul. Gtéwnej oraz ul. Wodnej w Smardzewicach do ul. Nagdrzyckiej w Tomaszowie Mazowieckim.

Wariant 2.5

Zaktada potgczenie wariantéw 2.1, 2.2 oraz 2.4 tj. modernizacje ciggéow ulic w Tomaszowie
Mazowieckim: Spalskiej, Grota Roweckiego, Szerokiej, Orzeszkowej, Legiondw, Dabrowskiej, Zielonej,
Lange, Sw. Antoniego, Modrzewskiego ulic w Smardzewicach: Gtdwnej i Wodnej do ul. Nagdrzyckiej
w Tomaszowie Mazowieckim wraz z odnogg od miejscowosci Smardzewice w kierunku Opoczna przez
miejscowos$¢ Twarda

Wariant 2.6

Zaktada modernizacje ciggu drogi powiatowej pomiedzy drogg wojewddzky 713 w Stugocicach przez
Brzustéw do Inowtodza.

W ramach konstruowania wariantéw modernizacyjnych pod uwage brano réwniez remont ciggu
drogi powiatowej nr 4328E w kierunku potudniowym obejmujacy swym zakresem ul. Gtdwng w
Smardzewicach (od skrzyzowania z ul. Wodng) oraz ulice Tomanka i Potudniowg w miejscowosci Twarda.
Ze wzgledu na lokalizacje przy granicy modelowanego obszaru, a rdéwnoczes$nie powiatu
tomaszowskiego, oraz stosunkowo mate obcigzenie ruchem, ich modernizacja nie przynosi istotnych
efektéow w pracach przewozowych uktadu drogowego. Niemniej jednak ten cigg drogowy stanowi
alternatywny kierunek dojazdu dla zagtebia ceramiczno-budowlanego Opoczno — Tomaszéw i najkrotsze
potgczenie pomiedzy kopalniami odkrywkowymi w okolicach Smardzewic a odbiorcami w Opocznie i w
Sulejowie i ze wzgleddéw funkcjonalnych moze by¢ brany pod uwage przy wprowadzaniu go do planéw
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inwestycyjnych powiatu. Istotng role odcinek ten moze odgrywac¢ w przypadku przystgpienia do prac
modernizacyjnych na dalszym przebiegu tej drogi na terenie powiatu opoczynskiego.

9.2 Prognozy ruchu

Opracowanie koncepcji poprawy dostepnosci transportowej obszaru Partnerstwa,
z uwzglednieniem rozdzielenia krzyzujgcych sie korytarzy transportu ciezarowego oraz ruchu
turystyczno-rekreacyjnego zostato poprzedzone szeregiem analiz ruchowych, w tym opracowaniem
prognozy ruchu.

Dla okreslenia wielkosci prognozowanych potokédw ruchu wykorzystano model stanu
istniejgcego, opracowany w ramach czesci diagnostyczne;j.

Prognoze ruchu opracowano dla roku 2030. W tym celu dokonano uaktualnienia wartosci
zmiennych objasniajgcych, opisujgcych prognozowane zmiany w liczbie ludnosci oraz rozktadzie miejsc
pracy. Wykorzystano dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego, ktéry opracowat prognozy demograficzne,
a takze prognozy zmian w strukturze zatrudnienia. Zgodnie z nimi dla obszaru analizy do roku 2030
przewiduje sie spadek liczby ludnosci obszaru, gtéwnie Tomaszowa Mazowieckiego, z obecnego poziomu
ok. 65 tys. do ok. 57,5 tys. oséb. W obszarach gmin Partnerstwa, przez analogie do terendw powiatu,
rowniez prognozuje sie spadek liczby ludnosci, lecz o duzo mniejszej skali z obecnych ok 27 tys. do ok.
25,7 tys. osob. Nalezy podkreslié, ze najwiekszy spadek ludnosci nastgpi w miescie Tomaszowie i
czesciowo wynika z migracji jego mieszkancéw na tereny podmiejskie. Stad tez stosunkowo niewielka
zmiana liczby ludnosci w gminach.

Analiza Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego dla Tomaszowa
Mazowieckiego oraz Gmin Partnerstwa pozwolita na uaktualnienie danych na temat planowanej
zabudowy mieszkaniowej oraz terendw przemystowych. Przy okreSleniu generacji ruchu rejondéw
komunikacyjnych w okresie perspektywicznym, uwzgledniono réwniez informacje uzyskane z wywiadow
przeprowadzonych w zaktadach pracy. Dotyczyty one skali ewentualnego rozwoju przedsiebiorstw.

W opracowywaniu wiezby ruchu na rok 2030 wzieto pod uwage zmiany wskaznika motoryzacji
i poziomu ruchliwosci mieszkanncow. W przypadku wskaznika motoryzacji zatozenia wzrostu wskaznika
oparto o dane historyczne GUS. Wedtug oficjalnych statystyk w powiecie tomaszowskim w latach 2009-
2012 wskaznik samochoddéw osobowych na 1000 mieszkaricdw wzrdst z 415 do 471 pojazddw, przy czym
$redni roczny wzrost wynidst 3,2%. Zaktadajac stabnacy trend wzrostowy w okresach piecioletnich (3%,
2% oraz 1% rocznie) do roku 2030 oszacowano wielko$¢ wskaznika motoryzacji na poziomie ok 635
pojazdéw na 100 mieszkancow.

Prognoze dla ruchu zewnetrznego przyjeto na podstawie zmian wskaznika wzrostu PKB,
opracowywanego przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w okresie 2008-2040. Zgodnie
z publikowana prognozg dla obszaru tédzkiego w okresie 2014-2030 prognozuje sie wzrost wskaznika PKB
0 60,5 %, srednio 2,8 % rocznie.

Tab. 9.1 Wzrost wskaznika PKB, Obszar metropolitalny tddzki, podregion piotrkowski. zrédto: GDDKIA

2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

3,3133(32(33(32(29(29|29 28|27|26[26|26|25|24|24|24
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Potoki ruchu kotowego

Ponizej przedstawiono rysunki potokdw ruchu kotowego poszczegdlnych wariantow, z zaznaczeniem
zaktadanego zakresu budowy oraz modernizacji.

ki drig

Rys. 9.2 Potoki ruchu - Wariant inwestycyjny 1.1.
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Rys. 9.4 Potoki ruchu - Wariant inwestycyjny 1.3.
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Rys. 9.5 Potoki ruchu - Wariant inwestycyjny 1.4.
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Rys. 9.6 Potoki ruchu - Wariant inwestycyjny 1.5.
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Rys. 9.8 Potoki ruchu - Wariant modernizacyjny 2.2.
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Rys. 9.10 Potoki ruchu - Wariant modernizacyjny 2.4.
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Rys. 9.12 Potoki ruchu - Wariant modernizacyjny 2.6.
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Tab. 9.2 Tabela parametréw pracy przewozowej uktadu drogowego. Zrédto: opracowanie wiasne

>

3 g3 g . 9 3 3 ¥ g

S O + o = o = o c o

a S5 > N = 5o o0 . ° T > = 2

= = R 2 < s O 2 N o o N S o

= RN o 2 o X T 2 » 5 2 Q o £

o oG N T NS © o < >3 30 &

9] O o S o o N = O ] 8 o o © i©

(8] o £ < O < O 5 2 = c o o 7]

2 c o N o O 1] = © c &

& © .S g N 3 g 5 s

a 8 a . D o e

min
jednostka podrozy poj*km poj*godz km min km/godz | godz/rok | zt/rok

Model 2014 12 281 167 989 3229 13,7 15,78 52,03 - -

2030 NNR 14 037 196 551 3982 14,0 17,02 49,36 - -
2030v1.1 14 037 197 252 3921 14,1 16,76 50,31 183 000 4,575
2030 v1.2 14 037 197 356 3919 14,1 16,75 50,36 189 000 4,725
2030v1.3 14 037 197 155 3939 14,0 16,84 50,05 129 000 3,225
2030v1.4 14 037 197 145 3935 14,0 16,82 50,10 141 000 3,525
2030 v1.5 14 037 196 857 3937 14,0 16,83 50,00 135 000 3,375
2030 v2.1 14 037 196 675 3932 14,0 16,81 50,02 150 000 3,750
2030 v2.2 14 037 196 613 3931 14,0 16,80 50,02 153 000 3,825
2030 v2.3 14 037 196 681 3936 14,0 16,82 49,97 138 000 3,450
2030v2.4 14 037 196 633 3950 14,0 16,88 49,78 96 000 2,400
2030 v2.5 14 037 196 771 3856 14,0 16,48 51,03 378 000 9,450
2030 v2.6 14 037 196 633 3967 14,0 16,96 49,57 45 000 1,125

I:l wartosc¢ najkorzystniejsza I:l wartos¢ najmniej korzystna

Ocene wariantdw przeprowadzono w oparciu o wyniki rozktadéw i parametry pracy przewozowe;j
uktadu drogowego. Analizie poddano parametry: pracy przewozowej pojazdokilometréw, pracy
przewozowe]j pojazdogodzin, sSredni czas podrdzy oraz srednig predkosc podrézy.

Dla zobrazowania réznic pomiedzy wariantami przedstawiono korzysci spoteczne, wynikajgce
z poszczegdlnych wariantéw, wyrazone w rocznych oszczednosciach czasu oraz rocznym zysku
finansowym.

Wariantem najkorzystniejszym pod wzgledem pracy przewozowe] pojazdokilometrow jest
wariant v2.2, lecz réznica w stosunku do wariantu najgorszego wynosi zaledwie 0,4%.

W pozostatych grupach kryteriow wariantem najkorzystniejszym jest wariant v2.5, a wariantem
najmniej korzystnym wariant v2.6, gdzie réznice wynoszg ok. 2,8 — 2,95 %. Jedynie w przypadku korzysci
czasowych oraz finansowych rdznice wzrastajg wielokrotnie.

Biorgc pod uwage analize pracy przewozowej uktadu drogowego za wariant najkorzystniejszy
nalezy uznac wariant modernizacyjny v2.5.

I
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ANALIZA DOSTEPNOSCI WYBRANYCH OBSZAROW

Oprodcz analizy pracy przewozowej zostata opracowania analiza dostepnosci wybranych obszaréw
Partnerstwa. Analiza obejmowata okreslenie Sredniego czasu dojazdu do rejondw:
e centrum Miasta Tomaszow Mazowiecki,
® centrum Gminy Rzeczyca,
e centrum Gminy Inowtddz,
e Zalew Sulejowski,
® obszaru zaktadéw ceramicznych.

Tab. 9.3 Tabela dostepnosci wybranych obszaréw. zrédto: opracowanie wtasne

2 g g
O = e O ()
2 E= RE| % eg S S g
= [ S 2 c S5 0O :8 O :8 s
S 25 o 9 S5 E o= o O
] % @ 5 2 % a0 s & S
— o c o
3 o © o 3 O O g o = [T
© ? © © % %
o) o) o
he] © o
jednostka min min min min min
Model 2014 13m 09s 19m 00s 14m 16s 22m 55s 33m 37s
2030 NNR 13m 43s 19m 53s 14m 56s 23m 54s 34m 48s
2030v1.1 13m 31s 19m 32s 14m 01s 23m 45s 34m 39s
2030v1.2 13m 31s 19m 16s 14m 00s 23m 42s 34m 36s
2030v1.3 13m 35s 19m 29s 14m 30s 23m 45s 34m 39s
2030v1.4 13m 36s 19m 29s 14m 18s 23m 44s 34m 38s
2030v1.5 13m 33s 19m 27s 14m 36s 23m 25s 34m 19s
2030v2.1 13m 26s 19m 45s 14m 37s 23m 21s 34m 15s
2030v2.2 13m 30s 19m 22s 14m 38s 23m 50s 34m 44s
2030v2.3 13m 35s 19m 44s 14m 38s 23m 48s 34m 42s
2030v2.4 13m 31s 19m 01s 14m 43s 23m 47s 34m 41s
2030 v2.5 13m 05s 18m 53s 14m 15s 23m 07s 34m 01s
2030 v2.6 13m 39s 19m 48s 14m 53s 23m 11s 34m 28s

wartos¢ najkorzystniejsza |:| warto$¢ najmniej korzystna

Wsrdd zaproponowanych wariantéw, pod wzgledem dostepnosci do obszaréw atrakcyjnych
turystycznie, za wariant najkorzystniejszy nalezy uzna¢ wariant modernizacyjny v2.5., a dla obstugi
terenéw produkcyjnych centrum ceramicznego najlepszym wariantem jest wariant inwestycyjny v1.2.

Podobnie jak w przypadku analizy pracy przewozowe] za najkorzystniejszy wariant nalezy uznac
wariant modernizacyjny v2.5. Ponizej przedstawiono wyniki graficznej analizy dostepnosci dla wybranych
obszaréw: centrum Miasta Tomaszow Mazowiecki, Zalewu Sulejowskiego, obszaru zaktaddw
ceramicznych.

I
str 137



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

Legenda
H0-Dimplay
Fladan

ot Trrad™ T

[ =
[ e
S Bl
] -
B -
I -
--u-m
-‘-1h|h
-n1m-

= T

.
[ s

Rys. 9.13 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant Nic Nie Robic.
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Rys. 9.14 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant inwestycyjny 1.1.
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Rys. 9.15 Dostepnosé centrum Tomaszowa - Wariant inwestycyjny 1.2.

Rys. 9.16 Dostepnosé centrum Tomaszowa - Wariant inwestycyjny 1.3.
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Rys. 9.17 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant inwestycyjny 1.4.
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Rys. 9.18 Dostepnosé centrum Tomaszowa - Wariant inwestycyjny 1.5.
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Rys. 9.19 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant modernizacyjny 2.1.
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Rys. 9.20 Dostepnosé centrum Tomaszowa - Wariant modernizacyjny 2.2.
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Rys. 9.21 Dostepnosé centrum Tomaszowa - Wariant modernizacyjny 2.3.
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Rys. 9.22 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant modernizacyjny 2.4.
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Rys. 9.23 Dostepnos¢ centrum Tomaszowa - Wariant modernizacyjny 2.5.
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Rys. 9.24 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant Nic Nie Robic.
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Rys. 9.25 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.1.
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Rys. 9.26 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.2.
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Rys. 9.28 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.4.
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Rys. 9.29 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant inwestycyjny 1.5.
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Rys. 9.30 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.1.

I
str 146



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

Legenda
2D-Display

] =
[ =omm
| e
(B - temn
R -
. -
—
| R
| R
|

[ Hetsmaersa
Rys. 9.31 Dostepnosé centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.2.

Legenda
2D-Display

[ =
[ e
A P

-
-
-:--mlm
[ ]t

Rys. 9.32 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.3.
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Rys. 9.33 Dostepnosé centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.4.
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Rys. 9.34 Dostepnos¢ centrum ceramicznego - Wariant modernizacyjny 2.5.
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Rys. 9.35 Dostepnos¢ strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant Nic Nie Robic.
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Rys. 9.36 Dostepnos¢ strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.1.
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Rys. 9.37 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.2.

Rys. 9.38 Dostepnos¢ strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.3.

I
str 150



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

Legenda
P0-Display
o
[ om
= -

_ | e
B — 13
. -
- e
- <u i
- PpTS e
B - e
- o
[ oot omacnes

Rys. 9.39 Dostepnos¢ strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.4.

Rys. 9.40 Dostepnos¢ strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant inwestycyjny 1.5.
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Rys. 9.43 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.3.
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Rys. 9.44 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.4.
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Rys. 9.45 Dostepnosc strefy rekreacyjnej (zalew sulejowski) - Wariant modernizacyjny 2.5.

SZACUNKOWE KOSZTY REALIZACJI WARIANTOW

Na potrzeby niniejszej analizy i wyboru wariantu okreslono szacunkowe koszty realizacji
poszczegdlnych wariantéw. Szacowanie odbyto sie metody wskaznikowg w zaleznosci od dtugosci
odcinkéw drogowych koniecznych do budowy lub modernizacji.

Koszty inwestycyjne budowy drogi zostaty okreslone metody wskaznikowg przy ponizszych
zatozeniach:
-1,5 min zt/1 km
-8,2 mln zt/1 km
-119,5 min zt/1 km

e koszt 1 km modernizacji istn. drogi
e koszt 1 km budowy nowej drogi G 1x2

® koszt budowy obiektéw mostowych 1x2 (9,96 tys/m**szer. 12m)

Ceny jednostkowe na podstawie ,, Ceny robdét drogowych, mostowych i torowych BCD” Il kwartat
2014 SECOCENBUD

Tab. 9.4 Tabela szacunkowych kosztéw realizacji wariantOw. #rédto: opracowanie wiasne

. Szacunkowe koszty

Scenariusz o .
realizacji wariantu

jednostka min zt
2030 v1.1 63 080 000
2030 v1.2 52 628 000
2030v1.3 30983 000
2030v1.4 49 978 000
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2030 v1.5 41852518
2030v2.1 8 055 000
2030v2.2 2 610000
2030v2.3 5580 000
2030v2.4 14 715 000
2030 v2.5 31 350 000
2030 v2.6 19 400 000

Koszty inwestycyjne sg jednym z podstawowych kryteridw w wiekszosci analiz obejmujgcych
projekty inwestycyjne. Nalezy pamietaé, ze sg to koszty szacunkowe okreslone metodg wskaznikowg i ze
wzgledu na zrdéinicowanie terenu oraz warunkéw lokalnych mogg odbiega¢ od okreslonych na
pozniejszych etapach prac.
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10. KONCEPCIJA SYSTEMU RUCHU ROWEROWEGO

Jednym z celdw szczegétowych prowadzacych do celu generalnego polityki komunikacyjnej jest
rozwéj systemu drég dla rowerdw.

Istniejgca siec¢ sciezek rowerowych o utwardzonej nawierzchni posiada tacznie dtugosé¢ ok 24 km.
Wszystkie posiadajg warstwe scieralng z kostki betonowej najczesciej gtadkiej (bez fazowej) koloru
czerwonego lub z betonu asfaltowego

Jako mocng strone istniejgcych Sciezek rowerowych mozna wskazaé ich stan techniczny oraz
oddzielone ciaggi rowerowe na odcinkach drég zamiejskich. Jako wade nalezy wskazac¢ brak $ciezek
rowerowych w pdtnocnej czesci miasta oraz brak ciggtosci Sciezek rowerowych. Szczegdlng uwage nalezy
zwrdci¢ na rozwigzania geometryczne na przejSciach Sciezek rowerowych przez jezdnie. Geometria
niektérych rozwigzan przejs¢ zostata zaprojektowana bez wyokraglen zatoméw krawedzi, co wptywa
negatywnie na komfort jazdy rowerzystow.

Ruch rowerowy jest alternatywg dla podréozy odbywanych samochodem osobowym, podrdzy
dom — praca — dom oraz podrdzy rekreacyjnych. Taka zamiana wptywa na zmniejszenie natezenia ruchu
na drogach zwtaszcza, gdy obserwowane jest powszechne zjawisko dojazdu do pracy samochodem
osobowym, w ktérym dojezdza tylko kierowca. Kolejng zaletg jest poprawa bezpieczenstwa ruchu,
zwtaszcza w przypadku wydzielonych ciggow rowerowych na odcinkach drég zamiejskich. Réwniez
pozytywnie wptywa to na ochrone srodowiska, poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza.

Koncepcja systemu drég rowerowych zaktada:

e Zapewnienie ciggtosci istniejgcych $ciezek rowerowych,

¢ Budowe nowych odcinkdw drég rowerowych, szczegdlnie w zachodniej i pdétnocnej czesci miasta
Tomaszowa Mazowieckiego oraz na terenie gmin: Tomaszoéw Mazowiecki, Inowtédz i Rzeczyca,

® Poprawe obstugi rowerowej obiektéw i terendw turystyczno-rekreacyjnych,

e Budowe parkingéw dla rowerdw.

Zapewnienie ciggtosci istniejgcych sciezek rowerowych

e Sciezka rowerowa w ciggu ulic: Jana Pawta Il, Pod Grotami, Nagdrzyckiej.

Poczatek sciezki rowerowej znajduje sie na skrzyzowaniu ul. Jana Pawta Il z ul. Rolng i jest oddalony
o ok 600 m od centralnego punktu miasta, jakim jest placu Tadeusza KosSciuszki. Zalecana jest budowa
Sciezki rowerowej o dtugosci ok 220 m na ul. Jana Pawfa Il oraz na catej ul. Jerozolimskiej, oraz
ul. B. Joselewicza. Ze wzgledu na jednokierunkowy ruch na ostatnich dwdch ulicach istnieje mozliwos$é
wydzielenia kontrapaséw dla rowerow.

Na odcinku ok 550 m pomiedzy ul. Pod Grotami a ul. Nagoérzycka brak sciezki rowerowej. Obecnie
trasa prowadzi do rzeki Pilicy poprzez skret w ul. Kotlinowg. Omawiana $ciezka konczy sie przed zaporg
zalewu w odlegtosci ok 1,5 km. Zalecana jest budowa odcinka ok 550 m S$ciezki rowerowej dla
zapewnienia ciggtosc sciezki rowerowe;.

I
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o Sciezka rowerowa w ciagu ulic: P.C.K. i Nowy Port .

Sciezka rozpoczyna sie w niewielkiej odlegtosci od ciggu pieszo-rowerowego Tomaszéw — Spata
(na ul. $w. Antoniego) i biegnie obok schroniska turystycznego Osrodka Sportu i Rekreacji oraz schroniska
Mtodziezowego Domu Kultury usytuowanych pomiedzy rozpatrywang sciezkg, a korytem rzeki Pilicy.
Sciezkg dojezdzamy do drogi wojewddzkiej 713. W celu zapewnienia ciggloéci istniejagcych $ciezek
rowerowych, wymagany jest odcinek o dtugosci ok 500 m, jako przedtuzenie sciezki do ul. Sw. Antoniego.

Budowa nowych odcinkdéw drég rowerowych, szczegdlnie w zachodniej i pétnocnej czesci miasta

W celu rozbudowy istniejgcej sieci drég rowerowych wybrano lokalizacje budowy nowych odcinkéw
drég rowerowych w ciggu:

® drogi wojewddzkiej nr 713
Poczatek — skrzyzowanie ul. Warszawskiej z drogg krajowg nr 48.
Koniec — skrzyzowanie drogi krajowej nr 48 z granicg gminy Tomaszéw Mazowiecki.
Dtugos¢ odcinka ok 8 km.

® ul. Robotnicza — ul. Ludwikowska
Poczatek — skrzyzowanie ul. Robotniczej z ul. Modrzewskiego.
Koniec — skrzyzowanie ul. Ludwikowskiej z drogg krajowg nr 48.
Dtugos¢ odcinka ok 1,8 km.

e ul. Orzeszkowa — ul. Barlickiego — ul. Konstytucji 3 maja
Poczatek — skrzyzowanie ul. Orzeszkowej z ul. Zawadzka.
Koniec — skrzyzowanie ul. Konstytucji 3 maja z ul. Nowowiejska.
Dtugos¢ odcinka ok 2,6 km.

e ul. Hallera — ul. Farbiarska —ul. ks. S. Grada
Poczatek — skrzyzowanie ul. Hallera z ul. Ruda.
Koniec — skrzyzowanie ul. ks. S. Grada z ul. Moscickiego.
Dtugos¢ odcinka ok 1,9 km.

e ul. Zawadzka — ul. Dzieci Polskich
Poczatek — skrzyzowanie ul. Zawadzkiej z ul. Orzeszkowej.
Koniec — skrzyzowanie ul. Dzieci Polskich z ul. Warszawska.
Dtugosc¢ odcinka ok 1,4 km.

® ul. Grota Roweckiego — ul. Szeroka — ul. Legionéw — ul. Smugowa
Poczatek — skrzyzowanie ul. Grota Roweckiego z ul. Spalska.
Koniec — skrzyzowanie ul. Smugowej z ul. Graniczna.
Dtugos¢ odcinka ok 3,8 km.

® w ciggu ul. Dgbrowskiej.
Poczatek — skrzyzowanie ul. Dgbrowskiej z ul. Gen. Bema.
Koniec — skrzyzowanie ul. Dgbrowskiej z ul. Legionéw.
Dtugosé odcinka ok 0,7 km.

® wciggu ul. Zielonej.
Poczatek — skrzyzowanie ul. Zielonej z ul. Dgbrowskiej.
Koniec — skrzyzowanie ul. Zielonej z ul. Jana Pawta Il
Dtugos¢ odcinka ok 0,9 km.

Poprawa obstugi rowerowej obiektéw i terendw turystyczno-rekreacyjnych
e kontynuacja Sciezki rowerowej w ciggu ulic: Jana Pawta I, Pod Grotami, Nagorzyckiej (Tomaszéw
Mazowiecki) poprzez Zalew Sulejowski — ul. Wodna - ul. Gitéwna (Smardzewice)
ul. Modrzewskiego — Niebieskie Zrédta (Tomaszéw Mazowiecki.
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Istniejgca Sciezka rowerowa fgczy centrum miasta z Zalewem Sulejowskim. Brakuje potgczenia z
innymi atrakcjami turystycznymi, jakimi sg Niebieskie Zrédta oraz Skansen Rzeki Pilicy. Projektowany
odcinek swdj poczatek miat od ul. Nagdrzyckiej poprzez Zalew Sulejowski i kontynuowany byt ul. Wodng,
az do skrzyzowania z ul. Gtéwna. Nastepnie prowadzit ul. Modrzewskiego, obok Niebieskich Zrédet i
taczyt sie z istniejgcy Sciezkg rowerowg na ul. Sw. Antoniego, tworzac atrakcyjng petle rowerowg wzdtuz
obydwu brzegow Pilicy.

e Budowa odnogi Sciezki rowerowej w kierunku miejscowosci Tresta i Karolindw, od ul. Wodnej
(Smardzewice) przez ul. Klonowa i ul. Potudniowg do skrzyzowania z ul. LeSng z mozliwoscig
dalszego przebiegu wzdtuz ul. Gtéwnej.

Miejscowosci Tresta i Karolinbw potozone nad Zalewem Sulejowskim s terenami
wykorzystywanymi rekreacyjnie i turystycznie. Projektowany odcinek biegtby w $ladzie szlaku im.
Gortata, a swoj poczatek miatby przy ul. Wodnej przy tamie, biegtby wzdtuz ul. Klonowej, Potudniowej
i Le$nej w kierunku miejscowosci Tresta i Karolindw.

e kontynuacja ciggu rowerowego Tomaszow — Spata poprzez budowe Sciezki rowerowe] od Spaty
do Rzeczycy z obstugg rowerowa ruin zamku Kazimierza Wielkiego w Inowtodzu.

Dtugos¢ istniejgcej trasy wynosi 12,2 km. Szlak bierze poczatek w Tomaszowie Mazowieckim
od Rezerwatu ,Niebieskie Zrédta”, a koriczy w miejscowos¢ Spata. Odcinek wzdtuz drogi krajowej nr 48
biegnie przez las w odlegtosci od kilku do kilkunastu metréow. Projektowany odcinek kontynuowany bytby
dalej wzdtuz drogi krajowej nr 48, az do Inowtodza, gdzie szlak miatby swoje rozwidlenie w kierunku ruin
zamku Kazimierza Wielkiego oraz dalej wzdtuz rzeki Pilicy do zéttego szlaku Carskich towcow po
potudniowej stronie gminy Rzeczyca.

Jako element uzupetniajagcy w miejscach atrakcyjnych widokowo i przyrodniczo wzdtuz tras
rowerowych nalezy tworzy¢ miejsca odpoczynku dla rowerzystéw wyposazone w zadaszenia, wiaty,
tawki. Wraz z rozwojem ruchu rowerowego miejsca takie mogg by¢ rozbudowywane a nawet
uzupetniane o punkty matej gastronomii.

Budowa parkingéw dla roweréw

Na zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w podrdzach wptyw ma takze obstuga parkingowa miejsc
szczegblnie odwiedzanych przez rowerzystdw. Oprécz rozbudowane] sieci drég rowerowych, nalezy
zwroci¢é uwage na budowe parkingdw dla rowerédw przy obiektach turystycznych, centrum miasta,
obiektach uzytecznosci publicznej, obiektach handlowych oraz zaktadach pracy. Realizacja parkingéw
(stanowisk postojowych) dla rowerdw stwarza mozliwosci dla bezpiecznego pozostawienia roweru u celu
podrdzy, w konsekwencji wraz z rozwojem sieci drég rowerowych.

I
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LEGENDA

Szlaki rowerowe:

1 Carskich Eowodw
= 4 im. Z. Goliata

= 1 Grunwaldzki

= q im. J. Tuwima
= d Cudownych abrazdw

Istniejace Sciezki rowerowe PRACOWNIA PLANOWANIA | PROJEKTOWANIA
SYSTEMOW TRANSPORTU ALTRANS

— o nawierzchni utwardzonej

- Projekiowane scieZki rowerowe
o nawierzchni utwardzone)

Tyhat apracawana
Studium ruchowe peprawy dastepnofci bransportowe) projetowanego abszaru funkejonalnega

Tyhat rpgumie Seale Ruymer rysenis
Projektowane frieiki rowerpwe T80 000 10

Rys 10. Koncepcja systemu ruchu rowerowego. zrédto: opracowanie wtasne
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11. ZROWNOWAZONY PLAN POPRAWY DOSTEPNOSCI
TRANSPORTOWE)J

WARIANT MODERNIZACYJNY

Sposrdd analizowanych wariantéw, jako rekomendowany wskazuje sie wariant modernizacyjny
v2.5, zakfadajacy modernizacje ciggéw ulic w Miescie Tomaszowie Mazowieckim: Spalskiej, Grota
Roweckiego, Szerokiej, Orzeszkowej, Legiondéw, Dabrowskiej, Zielonej, Lange, Sw. Antoniego,
Modrzewskiego, drogi powiatowej nr 4328E, ul. Gtdéwnej i ul. Wodnej w Smardzewicach wraz z odnogag
przez miejscowos¢ Twarda do ul. Nagdrzyckief w Tomaszowie Mazowieckim. Stwarza on
najkorzystniejsze warunki dla ruchu pojazdéw oraz zwieksza dostepnos$¢ najwazniejszych obszarow
turystycznych i rekreacyjnych miasta i gminy Tomaszéw Mazowiecki, gmin Rzeczyca, Inowtddz oraz
centrum ceramicznego i zaktadow przemystowych po pdtnocnej stronie miasta i zt6z piaskow
kwarcowych w gminie Tomaszéw Mazowiecki.

Jednoczesnie dzieki zaktadanej modernizacji istnieje mozliwos$¢ poprawy stanu nawierzchni drég
w obrebie jezdni, jak rowniez chodnikow i poboczy dla pieszych, poprawy stanu infrastruktury
komunikacji zbiorowej (przystanki, zatoki).

Wszystkie te elementy wptywajg na ogdlna poprawe stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ktérego efektem moze byé zmniejszenie liczby ofiar wypadkdéw drogowych szczegdlnie na terenie miasta
Tomaszow Mazowiecki. Wszystkie zaktadane modernizacje lub projekty inwestycyjne powinny by¢
poprzedzone wielobranzowymi, wielowariantowymi opracowaniami koncepcyjnymi z mozliwoscig
stosowania réznych elementéw wptywajgcych na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Niemniej jednak rekomendowany wariant modernizacyjny nie w petni zapewnia wyprowadzenie
ruchu pojazdéw ciezarowych poza obszar centrum miasta. Tym samym, jako opcje rozwoju ukfadu
drogowego nalezy réwnolegle prowadzi¢ rozmowy z przedstawicielami Zarzadu Drég Wojewddzkich
w todzi na temat mozliwosci budowy odcinkéw wschodniej obwodnicy dla realizacji jednego z wariantéw
inwestycyjnych.

Rekomendowany wariant modernizacyjny

Uktad drogowy

Wariant zwiekszenie dostepnosci rejondéw turystyczno-rekreacyjnych oraz centrum miasta poprzez
modernizacje nawierzchni istniejgcych drég powiatowych. Przeprowadzona ocena stanu nawierzchni
odcinkow drég powiatowych oraz przeprowadzone prognozy ruchu pozwolity na wytypowanie drog
wymagajgcych remontu oraz wskazanie kolejnosci tych dziatan.

Etap |
Modernizacja stanu nawierzchni istniejgcych drég powiatowych wymaga w pierwszej kolejnosci
remontu w pétnocnej czesci miasta Tomaszowa Mazowieckiego w ciggu ulic:

e Szeroka, Grota Roweckiego oraz Spalska.
e oraz odcinka ul. Orzeszkowej od skrzyzowania z ul. Zawadzkg do skrzyzowania z ul. Legiondw,
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Cigg ten, w swej wschodniej czesci, petni¢ bedzie jednoczesnie funkcje prowadzenia ruchu pojazdéw
ciezarowych, kierowanego z kopalni kruszyw Biata Gdra i Wawat oraz z kierunku Opoczna w strone drogi
ekspresowej S8 i potnocnej strefy przemystowej Tomaszowa Mazowieckiego.

Realizacja modernizacji ul. Spalskiej, a w szczegdlnosci mostu na rzece Czarna pozwoli na skierowanie
ruchu pojazdéw ciezarowych w kierunku drogi krajowej 48 z ominieciem ul. Grota Roweckiego.

Etap Il
Etap ma zapewni¢ poprawe obstugi ruchu ciezarowego oraz poprawe dostepnosci komunikacyjnej
rejondw turystyczno-rekreacyjnych Zalewu Sulejowskiego poprzez remont nawierzchni, obejmujacy ciag
ulic:
e Sw. Antoniego, Modrzewskiego w Tomaszowie Mazowieckim, droge powiatowa nr 4328E,
ul. Gtéwna, Wodna w Smardzewicach, ul. Mostowa w Swolszewicach Matych do ul. Nagdrzyckiej
w Tomaszowie Mazowieckim.

* ze wzgleddéw funkcjonalnych zaleca sie modernizacje ciggu drogi powiatowej 4328E w kierunku
potudniowym: ul. Gtdwna w Smardzewicach oraz ul. Tomanka i Potudniowa w miejscowosci
Twarda, jako alternatywnego kierunku dojazdu dla zagtebia ceramiczno-budowlanego Opoczno —
Tomaszow oraz najkrétszego potgczenia pomiedzy kopalniami odkrywkowymi w okolicach
Smardzewic a odbiorcami w Opocznie i w Sulejowie

Etap Il

Modernizacja nawierzchni obejmuje zlokalizowane w zachodniej i potudniowej czesci miasta
Tomaszowa Mazowieckiego:

e cigg ulic: Legionow.
e odcinek ul. Dgbrowskiej od skrzyzowania z ul. Kaktusowg do skrzyzowania z ul. Legiondw.
e cigg ulic: Zielona oraz Lange.

Wszystkie etapy wariantu sg realizacjami niezaleznymi, ktére w zaleznosci od procesu projektowego
oraz mozliwosci uzyskania wymaganych decyzji administracyjnych, mogg by¢ wykonane w odmienne;j
kolejnosci.
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Szacunkowe koszty wariantu, etapowanie i harmonogram realizacji

Tab. 11.1 Szacunkowe koszty wariantu modernizacyjnego. zrédto: opracowanie wtasne

C Harmonogram
Dtugosé end realizacji
Etap Odcinek Cel adire T jednostkowa Koszt [z1] Suma [zf] )
[zt/km]
ul. Orzeszkowej © 0,7 1 050 000
ul. Szeroka 3 0,7 1050 000
I | ul. Grota Roweckiego s 1,0 1 500 000 8100000| 2015-2016
©
o
ul. Spalska S 3,0 4 500 000
ul. Sw. Antoniego 1,9 2 850 000
ul. Modrzewskiego 3,6 5400 000
ul. Gtowna (odc. © 2,4 3600 000 16 350 000
potnocny) Q
N
M ul. Wodna 'g 0,9 1 500 000 1350 000 2017 — 2020
ul. Mostowa 3 2,1 3150 000
ul. Gtowna (odc. S
potudniowy 4,5 6 750 000 6 750 000
ul. Tomanka
ul. Potudniowa
ul. Legionow © 1,7 2 550 000
ul. Dabrowska g 0,8 1200 000
n ul. Zielona s 0,9 1350 000 6900000 2021 -2022
©
o
ul. Lange S 1,2 1 800 000
tacznie 38 100 000

- ul.

W przypadku etapu Il uwzgledniono dodatkowg modernizacje ciggu ul. Gtéwna - ul. Tomanka

Potudniowa (droga powiatowa nr 4328E), wynikajgcg z funkcjonalnego powigzania zagtebia

ceramiczno-budowlanego Opoczno — Tomaszow pomiedzy kopalniami odkrywkowymi w okolicach
Smardzewic, a odbiorcami w Opocznie i w Sulejowie.

Obstuga ruchu turystycznego

Dla poprawy obstugi parkingowe] obiektéw turystycznych nalezy przeprowadzié:

® modernizacje i rozbudowe parkingu przy ul. Klonowej w Smardzewicach w rejonie Zalewu

Sulejowskiego

®  budowe parkingu w Spale przy ul. Pitsudskiego dla obstugi m.in. Jarmarku Spalskiego w miejscu
obecnie wyznaczonego, nieutwardzonego placu przy drodze gminnej wraz z odcinkiem tgczagcym

z drogg krajowg nr 48

Obstuga parkingowa pozostatych obiektdw turystycznych winna sie odbywaé sukcesywnie w miare
posiadanych srodkéw finansowych.
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Obstuga ruchu rowerowego

Obstuge ruchu rowerowego nalezy prowadzi¢ sukcesywnie w ramach pozyskanych srodkéw,
jako odrebne inwestycje lub w ramach modernizacji (budowy lub rozbudowy) odcinkéw drogowych.

W ramach dziatan priorytetowych nalezy wskazaé¢ wprowadzenie stanowisk postojowych dla
rowerow w rejonie najwiekszych atrakcji turystyczno-rekreacyjnych Zalewu Sulejowskiego i Jarmarku
Spalskiego.

OPCJA - WARIANT INWESTYCYJNY

Zatozeniem wariantu inwestycyjnego jest eliminacja ruchu ciezarowego z centrum miasta poprzez
budowe odcinkdow wschodniej obwodnicy miasta. Realizacja proponowanej budowy wschodniej
obwodnicy faczy¢ bedzie ul. Modrzewskiego z drogg wojewddzka nr 713 oraz drogg krajowa nr 48.

Poczgtkowy odcinek polega¢ ma na budowie nowych odcinkéw drogi od ul. Modrzewskiego w
kierunku ul. Cegielnianej, modernizacji ul. Cegielnianej i ul. Wawalskiej do drogi wojewdédzkiej DW 713.
Kolejny odcinek bedzie prowadzit po istniejgcej drodze wojewddzkiej nr 713. Nastepnie wymagana jest
budowa ul. Kepa oraz odcinka drogi klasy G wzdtuz linii kolejowej, az do ul. Spalskiej. Koricowy odcinek
wymaga modernizacji odcinka ul. Spalskiej iul. Luboszewskiej. Na tym odcinku najwazniejszym
kierunkiem dziatan jest remont mostu na ul. Spalskiej wraz z podniesieniem jego nosnosci do 30 ton.

Tab. 11.2 Szacunkowe koszty wariantu inwestycyjnego. #rédto: opracowanie wiasne

. Dtugos¢ odcinka | Cena jednostkowa
Etap Odcinek Cel (km([ (2t/km] Koszt [z1] Suma [zt]
budowa nowych odcinkow
pomiedzy ul. Modrzewskiego budowa 2,1 8198 260,00 17 216 346
| i ul. Cegielniana 20 966 346
modernizacja wybranych
odcinkdéw ulic pomiedzy modernizacja 3,3 1 500 000,00 3750 000
ul. Modrzewskiego i DW 713
ul. Kepa budowa 1,0 8 198 260,00 8198 260 18 036 172
I
ul. Kepa-ul.Spalska budowa 1,2 8198 260,00 9837912
1} ul. Spalska-ul.Luboszewska rozbudowa 1,9 1500 000,00 2 850 000 2 850 000
tacznie 41 852 518
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12. WSTEPNA ANALIZA KONIECZNOSCI PRZEPROWADZENIA OCENY
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Ocena oddziatywania przedsiewziecia na S$rodowisko to postepowanie oceniajgce wpltyw
planowanego przedsiewziecia na srodowisko, na ktdre sktada sie: weryfikacja raportu oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko i uzyskanie wymaganych prawnie opinii i uzgodnien.

00S jest wymagana w przypadku planowanych przedsiewzie¢ uznanych za mogace zawsze znaczaco
oddziatywaé na srodowisko, a moze by¢ tez wymagana na drodze postanowienia administracji ochrony
Srodowiska wobec przedsiewzieé¢ uznanych za potencjalnie znaczgco wptywajgce na srodowisko. Zgodnie
z listg przedsiewzie¢ zawartg w ,Rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 z pdin.
zm.)" takim obowigzkiem objeta jest czes¢ inwestycji drogowych dla drég wysokiej klasy technicznej, lub
drogi o znacznej dtugosci i szerokosci przekroju drogowego (autostrady i drogi ekspresowe, drogi inne niz
autostrady i drogi ekspresowe, o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dtugosci nie mniejszej niz 10 km
w jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub rozbudowa istniejgcej drogi o dwdch pasach ruchu do co
najmniej czterech pasdw ruchu na dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku).

Do inwestycji moggcych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko zalicza sie:

e drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej,
z wylaczeniem przebudowy drég oraz obiektdw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r o ochronie przyrody

Z powyziszego wynika, ze jedynie cze$¢ zaktadanego zakresu modernizacji uktadu drogowego
wymagaé bedzie przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Sg to odcinki o dtugosci powyzej
1 km: ul. Grota Roweckiego, ul. Spalska, ul. Sw. Antoniego, ul. Modrzewskiego, ul. Gtéwna
(Smardzewice), ul. Mostowa (Smardzewice), ul. Legiondéw, i ul. Lange. Niemniej po opracowaniu
szczegdtowych opracowan projektowych dtugosci te mogg ulec zmianie, a w zaleznosci od realizacji
poszczegdlnych etapow czes¢ wskazanych odcinkédw moze nie wymagac przeprowadzenia oceny.

W przypadku obszaréw Natura 2000 procedure OOS wszczyna sie zawsze, gdy zachodzi podejrzenie,
Ze przedsiewziecie moze oddziatywac na obszar Natura 2000. Procedura ta nie jest wymagana, jezeli
przedsiewziecie, co prawda oddziatuje na Srodowisko, ale jego realizacja wynika z planéw ochrony
obszaru Natura 2000, a odby¢ sie to moze po przediozeniu Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
karty informacyjnej przedsiewziecia.

W obszarze funkcjonalnym Doliny Rzeki Pilicy obecne zarejestrowanych jest sze$¢ obszaréw Natura
2000, a s3 to obszary siedliskowe:

® Lasy Smardzewickie PLH100024
® Lasy Spalskie PLH100003

* Niebieskie Zrédta PLH100005

e taki Ciebtowickie PLH100035

e Dolina Dolnej Pilicy PLH140016
oraz obszary ptasie:

e Dolina Pilicy PLB140003
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W zwigzku z powyziszym istnieje duze prawdopodobienstwo, ze bez wzgledu na zakres prac
modernizacyjnych, procedurg OOS objete zostang odcinki ul. Modrzewskiego i Sw. Antoniego,
sasiadujace z obszarem Natura 2000 ,Niebieskie Zrédta” oraz ul. Spalska sasiadujgca z obszarem , taki
Ciebfowickie”

Postepowanie O0S prowadzi sie takze — wedtug odmiennej procedury niz dla przedsiewzieé¢ —
w stosunku do dokumentéw planistycznych i jest to strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko.
Ocena taka obejmuje uzgodnienie stopnia szczegdétowosci informacji zawartych w prognozie
oddziatywania na srodowisko, sporzgdzenie takiej prognozy i uzyskanie odpowiednich opinii.

Strategiczna OOS jest wymagana w przypadku projektéw takich jak: koncepcja przestrzennego
zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
(na poziomie gminy), planéw zagospodarowania przestrzennego, przyjmowanych przez administracje
strategii rozwoju regionalnego, polityk, strategii, planéw lub programdw z zakresu przemystu, energetyki,
transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa
i rybotéwstwa, turystyki lub innego wykorzystania terenu, ktére wyznaczajg ramy dla pdzniejszych
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Decyzja o przeprowadzeniu strategicznej OOS lub jej zaniechaniu podejmowana jest przy
uwzglednieniu: charakteru przewidzianych w rozwazanych dokumentach dziatan (stopien, w jakim
dokument ustala ramy dalszych przedsiewzie¢, powigzania z innymi planowanymi dziataniami,
powigzania z problemami zréwnowazonego rozwoju, ochrony srodowiska itp., a zwtaszcza przydatnosé
przedsiewzie¢ dla tych celdw), rodzaj i skala oddziatywania na srodowisko, cechy obszaru objetego
oddziatywaniem (przede wszystkim formy ochrony przyrody, ale tez inne obszary nieobjete ochrong
parkowg czy rezerwatowg, ale szczegdlnie wrazliwe lub cenne z punktu widzenia natury lub kultury).

Ocena wptywu na srodowisko powinna okresla¢, opisywac i ocenia¢ we wtasciwy sposdb dla kazdego
indywidualnego przypadku bezposrednie i posrednie skutki przedsiewziecia dla nastepujgcych
elementow:

e |udzi, fauny i flory;
e gleby, wdd, powietrza, klimatu i krajobrazu;
e doébr materialnych i dziedzictwa kultury.

Ocena okresla¢ ma réwniez oddziatywania wzajemne pomiedzy powyzszymi elementami.

Szczegdtowy zakres informacji do O0S obejmuje:

1) Opis przedsiewziecia obejmujgcy w szczegdlnosci:

- opis cech fizycznych przedsiewziecia i wymagan uzytkowania terenu w czasie
poszczegdblnych faz budowy i eksploatacji;

- opis gtownych cech procesdw produkcyjnych, na przyktad rodzaju i ilosci uzywanych
materiatow;

- ocene typu i ilosci spodziewanych pozostatosci i emisji (zanieczyszczenn wody, powietrza
i gleby, hatasu, wibracji, $wiatta, ciepta, promieniowania itp.), wynikajgcych
z funkcjonowania przedsiewziecia.

2) Zarys gtéwnych alternatywnych rozwigzan rozpatrzonych przez wykonawce, wigcznie ze
wskazaniem gtéwnych powoddw dokonanego przez niego wyboru, uwzgledniajgcego skutki
Srodowiskowe.

3) Opis aspektéw srodowiska, na ktore moze w znaczacy sposdb oddziatywaé przedsiewziecie,
obejmujacy w szczegdlnosci ludnosé, faune, flore, glebe, wode, powietrze, czynniki klimatyczne,
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dobra materialne, wtgcznie z dziedzictwem architektonicznym i archeologicznym, krajobraz oraz
opis wzajemnego oddziatywania miedzy tymi czynnikami.

4) Opis mozliwych znaczacych skutkow srodowiskowych przedsiewziecia, wynikajgcych z istnienia
inwestycji, korzystania z zasobdéw naturalnych, emisji zanieczyszczen, tworzenia ucigzliwosci
i unieszkodliwiania odpaddw oraz informacja wykonawcy odnosnie metod prognozowania
zastosowanych w celu oceny skutkdw wywieranych na srodowisko.

5) Opis srodkéw przewidzianych w celu zapobiegania, zmniejszenia oraz skompensowania znaczgcych,
szkodliwych skutkéw wywieranych na srodowisko.

6) Nietechniczne podsumowanie powyzszych informacji.

7) Wskazanie trudnosci (niedostatkéw technicznych lub braku specjalistycznej wiedzy), ktére
wykonawca napotkat przy opracowywaniu wymaganych informacji.

Sktadajgc wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia z
grupy Il, wnioskodawca sktada Karte Informacyjna Przedsiewziecia wraz z wnioskiem o okreslenie zakresu
ewentualnego raportu. Karta Informacyjna Przedsiewziecia to dokument zawierajacy podstawowe
informacje o planowanym przedsiewzieciu, w szczegélnosci dane o:

1) rodzaju, skali i usytuowaniu przedsiewziecia,

2) powierzchni zajmowane]j nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowym
sposobie ich wykorzystywania i pokryciu nieruchomosci szatg roslinng,

3) rodzaju technologii

4) ewentualnych wariantach przedsiewziecia,

5) przewidywanej ilosci wykorzystywanej wody, surowcow, materiatéw, paliw oraz energii,

6) rozwigzaniach chronigcych srodowisko,

7) rodzajach i przewidywanej ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko,

8) mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

9) obszarach podlegajgcych ochronie na podstawie UoP, znajdujacych sie w zasiegu znaczacego
oddziatywania przedsiewziecia.
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13. OKRESLENIE WARTOSCI DOCELOWYCH WYBRANYCH
WSKAZNIKOW

Wskaznik produktu — oznacza bezposredni, natychmiastowy efekt projektu oceniany w jednostkach
fizycznych lub monetarnych (np. dtugos¢ wybudowanej drogi, ilo$¢ zakupionych komputeréw).

Wskaznik rezultatu — odnosi sie do bezposrednich i natychmiastowych efektow Programu dla
bezposrednich beneficjentéw. Dostarcza informacji o zmianach np. w zachowaniu, zdolnosci wytwérczej
lub wydajnosci beneficjentdw. Wskaznik rezultatu moze byc¢ o charakterze:

e fizycznym (np. skrocenie przejazdu, liczba wyszkolonych, liczba wypadkéw samochodowych itd.),
lub
¢ finansowym (inwestycje sektora prywatnego, zmniejszenie kosztéw transportu itd.).

Tab. 12.1 Wskaznik produktu.

Wartosé
docelowa
l.p. Wskaznik Miara wskaznika
1 | Dtugosé odcinkéw drég w ciggu wschodniej obwodnicy km 4,5
2 | Dtugos¢ zmodernizowanych odcinkdéw drég powiatowych km 25,4
3 Liczba przepraw mostowych o nosnosci min 30 ton na zaktadanym kierunku ot 5
ruchu ciezarowego ’
4 | Dtugos¢ nowych drég rowerowych km 86
5 Budowa (rozbudowa) parkingéw w rejonach obiektéw turystyczny ot )
i rekreacyjnych. )
Tab. 12.2 Wskainik rezultatu.
Wartosé
docelowa
l.p. Wskaznik Miara wskaznika
1 | Wyprowadzenie ruchu ciezarowego poza obszar centrum miasta -
2 | Poprawa stanu technicznego nawierzchni drég powiatowych km 100
3 | Zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w dojazdach do pracy % 10
4 Zwiekszenie dostepnosci obiektow turystycznych — sredni czas dojazdu do min 19
Zalewu Sulejowskiego '
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14. TRYB | ZASADY MONITORINGU | EWALUACII POSTEPOW
WDRAZANIA STUDIUM

Monitorowanie (Monitoring)

Systematyczna obserwacja wyselekcjonowanych wskaznikdw obrazujgcych dynamike i strukture
zjawisk objetych celami projektéw, programoéw majgcqg na celu zapewnienie informacji zwrotnych na
temat zgodnosci przebiegu realizacji tych dokumentow z ich harmonogramem.

Zrédto: http://www.funduszeeuropejskie.qov.pl

Ewaluacja (Evaluation)

Ewaluacja to ocena/oszacowanie jakosci (stopnia) realizacji programu (tzn. jego faktycznych
rezultatow) w stosunku do wczesniejszych zafozen (tzn. oczekiwanych efektow). W przeciwienstwie do
monitorowania lub kontroli ewaluacja odnosi sie do efektow dtugoterminowych (oddziatywania).
Zasadniczym celem ewaluacji jest state ulepszanie skutecznosci i efektywnosci programow realizowanych
przez wtadze publiczne. Przeprowadzana jest w celu osiggniecia pozytywnych efektow spotecznych
i gospodarczych zwigzanych bezposrednio z danym programem oraz zwiekszania przejrzystosci
i promowania dziatai podejmowanych przez wtadze publiczne. Ewaluacja jest wykonywana, jako:
ewaluacja wstepng, ewaluacja w pofowie okresu realizacji oraz ewaluacja koricowa.

Zrédto: http://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/

Proces wdrazania Studium jest $cisle powigzany z systemem jego monitorowania i ewaluacji.
Zgromadzone i poddane analizie dane pozwalajg na: identyfikacje zjawisk niezgodnych z postulowanym
w Studium stanem pozgdanym systemu transportu miejskiego, ustalenie ewentualnych niepozadanych
trendéw w procesach funkcjonowania i rozwoju systemu transportowego Partnerstwa.

W przypadku stwierdzenia podanych nieprawidtowosci, podejmowaé nalezy decyzje o korekcie
procesu wdrazania lub jesli zachodzi taka potrzeba — o korekcie zapiséw samego Studium. Waznym
dziataniem w procesie monitoringu i ewaluacji strategii transportowej bedzie cykliczny przeglad
priorytetdw, przyjetych celdw i kierunkdw rozwoju. Postepowanie w tym zakresie powinno je ocenié pod
katem aktualnosci i stopnia osiggania. Przyjmuje sie, ze odpowiednio przeprowadzony monitoring
Strategii generuje wskazniki ilosSciowe i jakosciowe, odnoszace sie do celéw strategicznych. Raport
podajacy ich wartosci powinien by¢ przygotowywany w cyklu rocznym.

W potowie zatozonego okresu realizacji ustalen Studium, dokona¢ nalezy ewaluacji jego postepu.
Obejmowataby ona ocene spodziewanych efektow Strategii w stosunku do zapisanych w niej celéw
strategicznych. Punktem wyjscia w procesie ewaluacji jest ocena ex-ante, ktérej podstawa jest diagnoza
strategiczna systemu transportu. Kolejny etap ewaluacji (w potowie okresu) bedzie miata charakter
oceny mid-term. Wyniki tej oceny bedg poréwnywane z wynikami ex-ante.
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15. PODSUMOWANIE

Ocena dokumentdw planistycznych

Zdecydowana wiekszo$¢ analizowanych dokumentéw wskazuje poprawe stanu infrastruktury
drogowej, jako Srodek realizacji celéw strategicznych lub operacyjnych. Rozwdj infrastruktury drogowej
zapewni¢ ma sprawng sie¢ sprzyjajgcg wszystkim dziedzinom zycia, rozwoju gospodarki oraz powigzan
z uktadem drég wysokiej klasy (ekspresowe i autostrady), tym samym zwiekszajgc dostepnosé
komunikacyjng poszczegdlnych regiondw.

Wszyscy cztonkowie Partnerstwa na Rzecz Rozwoju obszaru funkcjonalnego Doliny rzeki Pilicy,
za wyjatkiem Gminy Rzeczyca wskazujg na koniecznos$¢ budowy nowych odcinkéw drdg wyzszej kategorii
(krajowe]j i wojewddzkie), przede wszystkim obwodnic miejscowosci, przenoszac ruch tranzytowy poza
obszar zainwestowane, zmniejszajgc tym samym ucigzliwosci komunikacyjne i podnoszac jako$¢ zycia
mieszkancow.

Nalezy podkresli¢ dobre potozenie obszaru funkcjonalnego przy wezle drég krajowych i dalszym
potaczeniu z siecig dréog wysokich klas (ekspresowe i autostrady). Poprzez droge ekspresowg S8
zapewnione sg powigzania w kierunku Autostrady Al (pdtnoc — potudnie) oraz Autostrady A2 (wschéd —
zachdd). W zwigzku z planami budowy drogi ekspresowej S74 t6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Kielce —
Tarnobrzeg — Nisko, w przysztosci rowniez kierunek potudniowo wschodni bedzie zapewniat dostepnosc
komunikacyjng na bardzo wysokim poziomie. Jej realizacja zgodna jest z politykg Gminy Tomaszow
Mazowiecki, Miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz Powiatu Tomaszowskiego.

Uzupetnieniem drdg ekspresowych sg: droga krajowa nr 48 Tomaszow Mazowiecki — Biatobrzegi —
Kozienice — Kock, droga krajowa nr 12 Piotrkéw Trybunalski — Opoczno — Radom oraz drogi wojewddzkie
nr 713 t6dz — Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno i nr 726 Rawa Mazowiecka — Opoczno — Zarndw.
W odniesieniu do drugi krajowej 48 strategiczne kierunki dziatan Gminy Inowtddz zmierzajg do
wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza obreb miejscowosci Inowtddz, w ktérej krzyzuje sie ona z
droga wojewddzkg 726. W obydwu przypadkach dziatania te sg zbiezne z zapisami strategii o zasiegu
wojewoddzkim lub tez krajowym.

W obrebie analizowanego obszaru funkcjonalnego, w swych dokumentach planistycznych, wszyscy
uczestnicy Partnerstwa podkreslajg konieczno$¢ modernizacji istniejgcej sieci drogowej, jako Srodek do
realizacji zaktadanych celéw w obrebie poprawy wewnetrznej dostepnosci transportowej.

Wiodaca role w ksztattowaniu uktadu drogowego obszaru funkcjonalnego wiedzie Miasto Tomaszow
Mazowiecki, wokot ktérego skupia sie rozwdj gospodarczy regionu w postaci zagtebia ceramiczno-
budowlanego oraz rozwdj turystyczny z atrakcjami Doliny Rzeki Pilicy. Najwiekszg jego bolgczka jest
nadmierny ruch samochodowy w Srédmiesciu miasta obcigzonego, oprdcz ruchu miejskiego, ruchem
docelowo-zrédtowym i ruchem tranzytowym, z kierunku wschodniego i potudniowego do drogi
ekspresowej nr S8. Zgodnie z ,Wojewddzkim Programem Inwestycyjnym 2008-2013" przewiduje sie
realizacje obwodnicy centrum miasta z kierunku Opoczna w ciggu drogi nr 713 (droga klasy G), co jest
zgodne z politykg miasta w zakresie rozwoju infrastruktury transportowe;.

Ocena stanu istniejgcego

Nalezy uznaé, ze obszar partnerstwa posiada dobrg obstuge komunikacyjng. Zewnetrzng dostepnosé
zapewniajg drogi wysokich klas: ekspresowa S8 a za jej posrednictwem autostrady Al i A2. Dodatkowo
na kierunku wschodnim dostepnos¢ obszaru zapewniona jest przez droge krajowg DK 48 Tomaszow
Mazowiecki — Biatobrzegi — Kock.
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Uzupetnieniem uktadu drég wysokiej klasy sg drogi wojewddzkie DW 713 £édz — Opoczno oraz DW
726 Rawa Mazowiecka — Inowtédz — Opoczno — Zarnéw.

Gtéwnie na terenie Miasta oraz Gminy Tomaszéw Mazowiecki gestos¢ drog jest wysoka i dostepnosc
komunikacyjng na dobrym poziomie. W obszarach gmin Inowtddz i Rzeczyca gestos¢ drdg jest nizsza, lecz
uwzgledniajgc duzo nizszy stopien zurbanizowania terendw, wystarczajgca dla poprawnej obstugi
komunikacyjnej.

Analizujgc stan techniczny nawierzchni drég objetych opracowaniem mozna stwierdzi¢, iz odcinki
drég wiekszosci posiadajg poziom pozgdany. Klase A oraz B, oznaczajgce nawierzchnie nowe i
eksploatowane, niewymagajgce remontéw, posiada 73% odcinkéw drég. Klase C, oznaczajgca stan
niezadowalajgcy, nawierzchnie ze znaczgcymi uszkodzeniami, wymagajace zaplanowania remontu,
posiada 26% odcinkéw drég. Odcinki drég klasy D, ktére wymagajg natychmiastowego remontu,
wystapity w 1% odcinkdw drég. Najczestszym powodem ztego stanu nawierzchni jest wystepowanie
znacznych kolein. Mozna zauwazyé réwniez liczne stosowanie fat drogowych, ktére sg doraznym
dziataniem w celu poprawy nawierzchni drogowej. Sporadycznie wystepujg uszkodzenia tj. wyboje oraz
pekniecia nawierzchni.

Duze zrdéznicowanie urzadzen przystankowych w postaci réznych rodzajow wiat przystankowych.
Wystepujg zarowno nowe wiaty zadaszone i obudowane, jak i wiaty wyfacznie zadaszone starszej
konstrukcji. Ponadto czes¢ przystankdédw na terenie miasta jest wyposazona wytgcznie w stupki z
rozktadem jazdy bez wiaty. Wystepowanie wiat nieobudowanych jest kontrargumentem do korzystania z
komunikacji zbiorowej, gdyz nie ostaniajg one podréinych przed podmuchami wiatru i deszczu
zniechecajgc tym samym do korzystania z tego $rodka transportu.

Zty stan nawierzchni zatok autobusowych moze skutkowac brakiem komfortu jazdy pasazeréw
wewnatrz autobusu poprzez nieréwnosci zatoki autobusowej. W dniach deszczowych moze doprowadzac
do sytuacji najezdzania pojazdéw komunikacji miejskiej na nieodprowadzang wode opadowg z zatoki,
czego konsekwencjg jest tzw. ,.chlapanie” na podrdzinych i przechodniow znajdujgcych sie przy zatoce
autobusowej.

Dobry system informacji pasazerskiej na przystankach autobusowych tablicami informacyjnymi.
Przystanki sg oznakowane w sposéb jednolity w catym miescie, a tablice informujgce sg duzych
rozmiaréw, co sprzyja ich dobrej dostrzegalnosci i rozpoznawalnosci. Kazdy z przystankéw jest
wyposazony w rozktad jazdy, co utatwia korzystanie z komunikacji autobusowej bez nadmiernych start
czasu w oczekiwaniu na przyjazd.

Stan techniczny sciezek rowerowy nalezy oceni¢ jako dobry. Wiekszos¢ drég i sciezek rowerowych
jest efektem modernizacji sieci drogowej przy okazji, ktérej nastepowata realizacja wydzielonych ciggdéw
rowerowych.

Ogromng zaletg obszaru funkcjonalnego jest wystepowanie dwodch ciggdw rowerowych wzdtuz
odcinkéw drég prowadzacych do miejsc atrakcyjnych turystycznie. Mowa tu o drodze rowerowej
w kierunku Spaty wzdtuz drogi krajowej nr 48 oraz drodze rowerowej wzdtuz ul. Nagdrzyckiej. W
przypadku drogi do Spaty wystepowanie wydzielonej bezpiecznej drogi rowerowej procentuje bardzo
wysokim, blisko 22% udziatem ruchu rowerowego odnotowanym w trakcie cyklicznego Jarmarku
Spalskiego. Réwniez droga rowerowa na potudnie od Tomaszowa Mazowieckiego sprzyja wykorzystaniu
roweru w podrdézach o charakterze rekreacyjnym i turystycznym, zapewniajgc obstuge Grot Nagorzyckich
oraz Zalewu Sulejowskiego. Pomimo braku drogi rowerowej do samego zalewu udziat ruchu rowerowego
w tym rejonie w trakcie pomiaréw wyniost 11,9%.
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Analiza istniejgcego uktadu drég rowerowych wykazuje przerwy w ich ciggtosci. Przerwy te sg
uzupetniane wyznaczonymi ciggami pieszo-rowerowymi, lecz sg niewystarczajgce i wymuszajg
korzystanie z jezdni i chodnikow.

Za wyjatkiem ul. Milenijnej i pédtnocnego odcinka ul. Orzeszkowej centralna i potnocna czesci miasta
pozbawiona jest infrastruktury rowerowej. Szczegdlnie wazne jest to ze wzgledu na lokalizacje w tej
czesci miasta najwiekszego osiedla mieszkaniowego oraz duzej ilosci zaktadow pracy. O ile w czesci
centralnej miasta, ze wzgledu na ograniczenia w rozbudowie przekroju ulic, mozna prowadzi¢ ruch
rowerowy na zasadach ogdlnych o tyle w czesci osiedli mieszkaniowych powigzanych ze strefg zaktadow
pracy ruch rowerowy powinien odbywaé sie na wyznaczonych ciggach rowerowych. Pozwoli to na
odbywanie podrézy w motywacjach dom — praca — dom z wykorzystaniem roweru, a tym samym
zmniejszenia ucigzliwosci wynikajacych z poruszania sie samochodéw osobowych.

Szczegblng uwage nalezy zwrdcic, na rozwigzania geometryczne na przejsciach Sciezek rowerowych
przez jezdnie, ktdre zostaty zaprojektowane bez wyokraglen zatomdéw krawedzi, co wptywa negatywnie
na komfort jazdy rowerzystéw (ul. Spalska, ul. Sw. Antoniego) Ponadto, o ile prowadzone $ciezki
rowerowe ,przyklejone” do krawedzi jezdni na odcinkach sg rozwigzaniem dobrym, to w przy
skrzyzowaniach nie odzwierciedlajg rzeczywistego toru jazdy rowerzystéw i zmuszajg do korzystania z
przylegajacych ciggdw pieszych.

Mozliwos¢ parkowania przy Zalewie Sulejowskim oraz w poblizu jarmarku Spalskiego jest
niewystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania. W trakcie prowadzonych pomiaréw ruchu pogoda
poczatkowo nie sprzyjata wyjazdom rekreacyjnym, pdiniej ulegta poprawie. Jednoczes$nie okres
wakacyjny, w ktéorym prowadzone byly pomiary réwniez spowodowat zmniejszong ilos¢ wyjazdéw
rekreacyjnych. Pomimo tego infrastruktura parkingowa byta przepetniona.

Ze wzgledu na matg ilos¢ miejsc postojowych na parkingu do obstugi Grot Nagdrzyckich, w
niedalekiej przysztosci réwniez moze wystepowacé niedobdér miejsc postojowych. W chwili obecnej
parking kilkakrotnie byt wypetniony, a jedynie dzieki stosunkowo krétkiemu czasowi zwiedzania, a co za
tym idzie rotacji na parkingu liczba miejsc wystarczata.

Z uwagi na bardzo duze zainteresowanie Jarmarkiem Spalskim, jako miejsca postojowe w tym
obszarze, oprécz nieutwardzonego placu wyznaczonego, wykorzystywane sg pobocza jezdni, chodniki
oraz tereny zielone wzdtuz drég dojazdowych. Mozliwos¢ parkowania przy obiekcie jest zdecydowanie
niewystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania.

Na pozostatych parkingach liczba miejsc postojowych jest wystarczajgca do zapotrzebowania.

Stan nawierzchni na parkingach w rejonie obiektdw turystycznych jest zréznicowany od bardzo
dobrego przy Skansenie rzeki Pilicy oraz przy Grotach Nagérzyckich do krytycznego przy Zalewie
Sulejowskim. Parkowanie przy Jarmarku Spalskim odbywa sie na nieutwardzonym placu, i z tego tez
wzgledu brak jest mozliwosci oceny stanu jego nawierzchni.

W poréwnaniu z wczesniejszymi latami w obszarze funkcjonalnym na ciggach drég powiatowych
zmalata o ok. 20% liczba wypadkéw drogowych, a o ok. 48% na drogach gminnych.

W obszarze funkcjonalnym niepokojaca jest tendencja wzrostowa odnotowanej liczby kolizji, ktéra
na drogach powiatowych wzrosta o ok. 33%, W tym samym okresie na drogach gminnych liczba kolizji
wzrosta o ok. 5%.
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Wozrost liczby kolizji drogowych zanotowano w miescie Tomaszow Mazowiecki (29%)
oraz w Gminie Rzeczyca (19%).

W gminie Inowtddz w latach 2012 i 2013 zanotowano matg liczbe wypadkow (7 i 8), lecz w obydwu
przypadkach duzg liczbg rannych (15 i 21). Dla poréwnania w sgsiedniej gminie Rzeczyca w tych samych
latach liczba wypadkdéw wyniosta odpowiednio 10i5 z 14 i 4 rannymi.

Na przestrzeni lat 2011-2013 w obszarze funkcjonalnym o ok. 23% spadta liczba zabitych. W roku
2013 najwieksza ich liczba zostata odnotowana na terenie Miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz Gminy
Tomaszow Mazowiecki, po 2 osoby. Analizujgc lokalizacje wypadkéw z ofiarami Smiertelnymi
stwierdzono pojedyncze wypadki rozmieszczone losowo, nie mozina zatem mowi¢ o miejscach
szczegolnie niebezpiecznych

Najwiekszymi generatorami samochoddéw ciezarowych na dobe obstugujgcych przedsiebiorstwa sa:
FM Logistic — centrum logistyczne 300 poj., Grudzen Las — kopalnia piasku 200 poj., Paradyz — fabryka
ceramiki 200 poj. Euroglas Polska — huta szkta 200 poj, Biata Géra — Tomaszowskie Kopalnie Surowcéw
Mineralnych 100 poj.

Na szczegdlna uwage zastuguja trasy przejazdu samochoddéw ciezarowych przez miasto. Wigze sie to
z rozmieszczeniem zt6z oraz zaktaddw przetwarzajagcych je, w Swietle wystepujgcych na terenie
Tomaszowa i okolic ograniczen w nosnosci drég i mostédw. Dojazd od potudnia z kierunku Biatej Gory
mozliwy jest wytgcznie poprzez cigg ulic Modrzewskiego — Gtowackiego — Nowowiejskg do ul. Grota
Roweckiego i ul. Spalskiej. Z kolei dojazd z kierunku Opoczna jest kierowany na ul. Szczesliwg do ul.
Spalskiej i Grota Roweckiego. Niestety ograniczenie nosnosci mostow na ul. Spalskiej i ul. Warszawskie]
do 15t nie pozwala na poprowadzenie catosci ruchu ciezarowego najkrotszg droga do drogi krajowej 48 z
ominieciem centrum Tomaszowa. Ruch pojazdow powyzej 15 t musi sie odbywaé trasg: Grota
Roweckiego — Szeroka — Orzeszkowej — Zawadzka — Milenijna i dalej do DW 713 lub ul. Ujedzka do ul.
Warszawskie]. Takie poprowadzenie ruchu ciezarowego powoduje ogromna ucigzliwos¢ dla mieszkancéw
jednego z najwiekszych osiedli mieszkaniowych Tomaszowa, ktére jest z czterech stron otoczone ruchem
pojazdow ciezarowych.

Na uwage zastuguje fakt prowadzenia ruchu tranzytowego na kierunku S8 — DK 48 w kierunku
Biatobrzegdéw weztem z ul. Orzeszkowej. Co prawda oznakowanie drogowskazowe nakazuje przejazd
odcinkiem DK 48 réwnolegtym do S8 i dalej ul. Ujedzka, lecz czes¢ kierowcédw kieruje sie bezposrednio
przez miasto skracajac tym samym droge.

Wiekszos¢ ankietowanych przedsiebiorstw posiada plany rozwojowe do roku 2030, lecz uzaleznia je
od przysztej sytuacji gospodarczej. Cze$¢ z nich deklaruje rozwdj juz teraz, lecz ze zwiekszeniem udziatu
wysokich technologii w procesie produkcyjnym, nie zawsze wigzgcym sie ze zwiekszeniem zatrudnienia.

Udziat komunikacji indywidualnej w dojazdach do pracy jest bardzo duzy 67-100%. Czesciowo
uzasadnia to lokalizacja zaktadéw pracy poza zasiegiem komunikacji zbiorowej, lecz réwniez dotyczy

terenu miasta.

Zrownowazony plan poprawy dostepnosci transportowej

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru analizy, w odniesieniu do drég powiatowych
i gminnych, winna sie odbywac w oparciu o wariant modernizacyjny.

I
str 172



STUDIUM RUCHOWE POPRAWY DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ PROJEKTOWANEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO
]

Sposrdd analizowanych wariantdw, jako rekomendowany wskazuje sie wariant modernizacyjny
v2.5, zaktadajagcy modernizacje ciggdéw ulic: Spalskiej, Grota Roweckiego, Szerokiej, Orzeszkowej,
Legiondw, Dabrowskiej, Zielonej, Lange, Sw. Antoniego, Modrzewskiego, Gtéwnej (Smardzewice) oraz
ul. Wodnej do ul. Nagérzyckiej. Stwarza on najkorzystniejsze warunki dla ruchu pojazdéw oraz zwieksza
dostepnos¢ najwazniejszych obszaréw turystycznych i rekreacyjnych miasta i gminy Tomaszéw
Mazowiecki, gmin Rzeczyca i Inowtdédz oraz centrum ceramicznego i zaktadéw przemystowych po
potnocnej stronie miasta.

Jednoczesnie dzieki zaktadanej modernizacji istnieje mozliwo$¢ poprawy stanu nawierzchni drég
w obrebie jezdni, jak rowniez chodnikow i poboczy dla pieszych, poprawy stanu infrastruktury
komunikacji zbiorowej (przystanki, zatoki).

Przeprowadzona ocena stanu nawierzchni odcinkéw drég powiatowych oraz przeprowadzone
prognozy ruchu pozwolity na wytypowanie drég wymagajgcych remontu oraz wskazanie kolejnosci tych
dziatan.

Etap |

Modernizacja stanu nawierzchni istniejgcych drég powiatowych wymaga w pierwszej kolejnosci
remontu w pdtnocnej czesci miasta Tomaszowa Mazowieckiego w ciggu ulic:

e Szeroka, Grota Roweckiego oraz Spalska.
e oraz odcinka ul. Orzeszkowej od skrzyzowania z ul. Zawadzkg do skrzyzowania z ul. Legiondw,

Cigg ten, w swej wschodniej czesci, petni¢ bedzie jednoczesnie funkcje prowadzenia ruchu
pojazdow ciezarowych, kierowanego z kopalni kruszyw Biata Géra i Wawat oraz z kierunku Opoczna w
strone drogi ekspresowej S8 i pétnocnej strefy przemystowej Tomaszowa Mazowieckiego.

Realizacja modernizacji ul. Spalskiej, a w szczegdlnosci mostu na rzece Czarna pozwoli na skierowanie
ruchu pojazdéw ciezarowych w kierunku drogi krajowej 48 z ominieciem ul. Grota Roweckiego.

Etap Il

Etap ma zapewnié¢ poprawe obstugi ruchu ciezarowego oraz poprawe dostepnosci komunikacyjnej
rejondw turystyczno-rekreacyjnych Zalewu Sulejowskiego poprzez remont nawierzchni obejmujacy ciagg
ulic:

e Sw. Antoniego, Modrzewskiego w Tomaszowie Mazowieckim, droge powiatowa nr 4328E,
ul. Gtéwna, Wodna w Smardzewicach, ul. Mostowa w Swolszewicach Matych do ul. Nagdrzyckiej
w Tomaszowie Mazowieckim.

e ze wzgleddéw funkcjonalnych zaleca sie modernizacje ciggu drogi powiatowej 4328E: ul. Gtdwna
w Smardzewicach oraz ul. Tomanka i Potudniowa w miejscowosci Twarda, jako alternatywnego
kierunku dojazdu dla zagtebia ceramiczno-budowlanego Opoczno — Tomaszéw oraz najkrotszego
potgczenia pomiedzy kopalniami odkrywkowymi w okolicach Smardzewic a odbiorcami w
Opocznie i w Sulejowie
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Etap Il

Modernizacja nawierzchni obejmuje zlokalizowane w zachodniej i potudniowej czesci miasta
Tomaszowa Mazowieckiego:

e cigg ulic: Legionéw
e odcinek ul. Dgbrowskiej od skrzyzowania z ul. Kaktusowg do skrzyzowania z ul. Legiondw.
e cigg ulic: Zielona oraz Lange,

Wszystkie etapy wariantu sg realizacjami niezaleznymi, ktére w zaleznosci od procesu projektowego
oraz mozliwosci uzyskania wymaganych decyzji administracyjnych, mogg by¢ wykonane w odmienne;j
kolejnosci.

Przeniesienie ruchu ciezarowego poza centrum miasta moze sie odby¢ tylko po realizacji
odcinkéw wschodniej obwodnicy w ciggu drogi wojewaddzkiej,

Zatozeniem wariantu inwestycyjnego jest eliminacja ruchu ciezarowego z centrum miasta
poprzez budowe odcinkéw wschodniej obwodnicy miasta. Realizacja proponowanej budowy wschodniej
obwodnicy taczy¢ bedzie ul. Modrzewskiego z drogg wojewddzkg nr 713 oraz drogg krajowg nr 48.

Poczatkowy odcinek polega¢ ma na budowie nowych odcinkéw drogi od ul. Modrzewskiego w
kierunku ul. Cegielnianej, modernizacji ul. Cegielnianej i ul. Wawalskiej do drogi wojewddzkiej DW 713.
Kolejny odcinek bedzie prowadzit po istniejgcej drodze wojewddzkiej nr 713. Nastepnie wymagana jest
budowa ul. Kepa oraz odcinka drogi klasy G wzdtuz linii kolejowej, az do ul. Spalskiej. Koricowy odcinek
wymaga modernizacji odcinka ul. Spalskiej iul. Luboszewskiej. Na tym odcinku najwazniejszym
kierunkiem dziatan jest remont mostu na ul. Spalskiej wraz z podniesieniem jego nosnosci do 30 ton.

Dla poprawy obstugi komunikacyjnej obiektow turystycznych nalezy prowadzi¢ dalszg poprawe
infrastruktury parkingowej (modernizacja, rozbudowa lub budowa nowych parkingéw)

Dla poprawy obstugi parkingowe] obiektéw turystycznych nalezy przeprowadzic:

® modernizacje i rozbudowe parkingu przy ul. Klonowej w Smardzewicach w rejonie Zalewu
Sulejowskiego

®  budowe parkingu w Spale przy ul. Pitsudskiego dla obstugi m.in. Jarmarku Spalskiego w miejscu
obecnie wyznaczonego, nieutwardzonego placu przy drodze gminnej wraz z odcinkiem tgczagcym
z drogg krajowg nr 48

Obstuga parkingowa pozostatych obiektéw turystycznych winna sie odbywaé sukcesywnie w
miare posiadanych srodkdéw finansowych.

Dla poprawy obstugi i dostepnosci komunikacyjnej obiektow turystycznych i rekreacyjnych dla
komunikacji rowerowej nalezy zapewni¢ ciggtos¢ sieci dréog dla roweréw, a trasy rowerowe i
odwiedzane miejsca wyposazy¢ w infrastrukture parkingowa (stojaki, wiaty, miejsca odpoczynku)

Ruch rowerowy jest alternatywa dla podrézy odbywanych samochodem osobowym, podrézy dom —
praca — dom oraz podrézy rekreacyjnych. Taka zamiana wptywa na zmniejszenie natezenia ruchu na
drogach, zwfaszcza gdy obserwowane jest powszechne zjawisko dojazdu do pracy samochodem
osobowym, w ktérym dojezdza tylko kierowca. Kolejng zaletg jest poprawa bezpieczenstwo ruchu,
zwitaszcza w przypadku wydzielonych ciggéw rowerowych na odcinkach drég zamiejskich. Réwniez
pozytywnie wptywa na ochrone Srodowiska, poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza.
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Koncepcja systemu drég rowerowych zaktada:

® Zapewnienie ciggtosci istniejgcych sciezek rowerowych,
— Sciezka rowerowa w ciggu ulic: Jana Pawta Il, Pod Grotami, Nagdrzyckiej.
— Sciezka rowerowa w ciggu ulic: P.C.K. i Nowy Port.
— Budowe nowych odcinkéw drég rowerowych, szczegdlnie w zachodniej i pétnocnej czesci
miasta.

W celu rozbudowy istniejgce] sieci drég rowerowych wybrano lokalizacje budowy nowych odcinkéw
drdg rowerowych w ciggu:

— drogi wojewddzkiej nr 713
— ul. Robotnicza — ul. Ludwikowska
— ul. Orzeszkowa — ul. Barlickiego — ul. Konstytucji 3 maja
— ul. Hallera — ul. Farbiarska — ul. ks S. Grada
— ul. Zawadzka — ul. Dzieci Polskich
— ul. Grota Roweckiego — ul. Szeroka — ul. Legionéw — ul. Smugowa
— w ciggu ul. Dgbrowskiej.
— w ciggu ul. Zielonej.

e Poprawa obstugi rowerowej obiektow turystyczno-rekreacyjnych
— kontynuacja Sciezki rowerowej w ciggu ulic: Jana Pawta Il, Pod Grotami, Nagodrzyckiej
(Tomaszéw Mazowiecki) poprzez Zalew Sulejowski — ul. Wodna — ul. Gtéwna (Smardzewice) —
ul. Modrzewskiego — Niebieskie Zrédfa (Tomaszéw Mazowiecki).
— Budowa odnogi Sciezki rowerowej w kierunku miejscowosci Tresta i Karolindow, od ul.
Wodnej (Smardzewice) przez ul. Klonowg i ul. Potudniowg do skrzyzowania
z ul.Le$ng z mozliwoscig dalszego przebiegu wzdtuz ul. Gtéwnej. Miejscowosci Tresta
i Karolindw potozone nad Zalewem Sulejowskim sg terenami wykorzystywanymi rekreacyjnie
i turystycznie. Projektowany odcinek biegtby w $ladzie szlaku im. Gortata, a swdj poczatek
miatby przy ul. Wodnej przy tamie, biegtby wzdtuz ul. Klonowej, Potudniowej i Lesnej
w kierunku miejscowosci Tresta i Karolindw.
— kontynuacja ciggu rowerowego Tomaszow — Spata poprzez budowe $ciezki rowerowej od
Spaty do Rzeczycy z obstugg rowerowag ruin zamku Kazimierza Wielkiego w Inowtfodzu.
— Dfugosé istniejacej trasy wynosi 12,2 km. Szlak bierze poczatek w Tomaszowie
Mazowieckim od Rezerwatu ,Niebieskie Zrédta”, a koriczy w miejscowoé¢ Spata. Odcinek
wzdtuz drogi krajowej nr 48 biegnie przez las w odlegtosci od kilku do kilkunastu metréw.
Projektowany odcinek kontynuowany bytby dalej wzdtuz drogi krajowej nr 48,
az do Inowtodza, gdzie szlak miatby swoje rozwidlenie w kierunku ruin zamku Kazimierza
Wielkiego oraz dalej wzdtuz rzeki Pilicy do zéttego szlaku Carskich towcéw po potudniowej
stronie gminy Rzeczyca.
— Jako element uzupetniajgcy w miejscach atrakcyjnych widokowo i przyrodniczo wzdtuz
tras rowerowych nalezy tworzy¢ miejsca odpoczynku dla rowerzystow wyposazone w
zadaszenia, wiaty, tawki. Wraz z rozwojem ruchu rowerowego miejsca takie mogg by¢
rozbudowywane, a nawet uzupetniane o punkty matej gastronomii.

e Budowa parkingéw dla roweréw

Na zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w podrdzach ma takze obstuga parkingowa miejsc
szczegoblnie odwiedzanych przez rowerzystéw. Oprdcz rozbudowanej sieci drég rowerowych,
nalezy zwréci¢ uwage na budowe parkingdw dla rowerédw przy obiektach turystycznych,
centrum miasta, obiektach uzytecznosci publicznej, obiektach handlowych oraz zaktadach
pracy. Realizacja parkingdw (stanowisk postojowych) dla rowerdw stwarza mozliwosci dla
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bezpiecznego pozostawienia roweru u celu podrézy, w konsekwencji wraz z rozwojem sieci
drég rowerowych przyczynia sie do zmiany zachowania i podziatu zadan przewozowych
w podrdzach.

Panel ekspertow 12.09.2014 r.

W ramach opracowania przeprowadzony zostat Panel ekspertdow z przedstawicielami
samorzgdéw lokalnych oraz zarzagdcow drég. W jego trakcie zaprezentowane zostaty wyniki opracowania
wraz z rekomendacjami autoréw. Przedstawiono najwazniejsze wnioski z opracowania:

® przeniesienie ruchu ciezarowego poza centrum miasta moze sie odby¢ tylko po realizacji
odcinkow wschodniej obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej,

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru analizy, w odniesieniu do drég powiatowych
i gminnych, winna sie odbywac w oparciu o wariant modernizacyjny,

e zaktadany zakres prac modernizacyjnych i inwestycyjnych, zapewni poprawe dostepnosci
komunikacyjnej obiektow turystycznych i rekreacyjnych,

e dla poprawy obstugi komunikacyjnej obiektéw turystycznych nalezy prowadzi¢ dalszg poprawe
infrastruktury parkingowej (modernizacja, rozbudowa lub budowa nowych parkingéw),

® poprawa obstugi i dostepnosci komunikacyjnej obiektdw turystycznych i rekreacyjnych dla
komunikacji rowerowej nalezy zapewnic ciggtosc¢ sieci drog dla roweréw, a trasy rowerowe
i odwiedzane miejsca wyposazy¢ w infrastrukture parkingowag (stojaki, wiaty, miejsca
odpoczynku).

Przeprowadzony Panel Ekspertdw wskazuje na cztery najwazniejsze kierunki dziatan:

e eliminacja ruchu ciezarowego z centrum miasta poprzez budowe odcinkéw wschodniej
obwodnicy,

e konieczno$¢ modernizacji istniejgcych dréog powiatowych szczegdlnie w obrebie miasta,

® zmiany w organizacji ruchu na drodze krajowej S8, celem ograniczenia ruchu tranzytowego przez
miasto w kierunku na Radom DK 48 i Opoczno DW 713,

* budowa nowych odcinkéw Sciezek rowerowych oraz poprawa infrastruktury parkingowe;j.

Opis niezbednych dziatan wynikajgcych z opracowanych analiz, wywiaddw oraz panelu ekspertow:

Realizacja proponowanej budowy wschodniej obwodnicy taczyé bedzie ul. Modrzewskiego z droga
wojewoédzkg nr 713 oraz drogg krajowg nr 48. Poczatkowy odcinek polega¢ ma na budowie odcinka
taczacego ul. Modrzewskiego z ul. Tomaszowskg (lub ul. Dtugg), nastepnie modernizacje badz
przebudowe, zaleznie od istniejgcego stanu ciggu ulic Tomaszowskiej i ul. Wawalskiej, az do drogi
wojewoddzkiej nr 713. Kolejny odcinek bedzie prowadzit po istniejgcej drodze wojewddzkiej nr 713.
Nastepnie wymagana jest budowa ul. Kepa oraz odcinka drogi klasy G wzdtuz linii kolejowej, az do ul.
Spalskiej. Korncowy odcinek wymaga modernizacji odcinka ul. Spalskiej iul. Luboszewskiej. Na tym
odcinku najwazniejszym kierunkiem dziatan jest remont mostu na ul. Spalskiej wraz z podniesieniem jego
nosnosci do 30 ton.

Modernizacja stanu nawierzchni istniejgcych dréog powiatowych wymaga w pierwszej kolejnosci
remontu w pdétnocnej czesci miasta ciggu ulic: Orzeszkowej, Szerokiej, ul. Grota Roweckiego oraz
ul. Spalskiej. Cigg ten, w swej wschodniej czesci, petni¢ bedzie jednoczesnie funkcje prowadzenia ruchu
pojazdéw ciezarowych kierowanego z kopalni kruszyw Biata Goéra i Wawat oraz z kierunku Opoczna
w strone drogi ekspresowej S8 i pétnocnej strefy przemystowej Tomaszowa Mazowieckiego
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Nastepna cze$éé modernizacji obejmuje ciag ulic: Sw. Antoniego, Modrzewskiego, Gtéwna
w Smardzewicach, Mostowa do ul. Nagdrzyckiej. Ich modernizacja zapewni poprawe obstugi ruchu
ciezarowego oraz poprawe dostepnosci komunikacyjnej rejondw turystyczno-rekreacyjnych Zalewu
Sulejowskiego.

Ostatni etap modernizacji drég powiatowych na terenie Tomaszowa Mazowieckiego, obejmuje
zlokalizowany w zachodniej i potudniowe]j czesci miasta cigg ulic: Lange, Zielona, Dgbrowska, Legiondw,
zapewniajgc poprawe obstugi komunikacyjnej w ruchu pojazdéw Tomaszowa Mazowieckiego.

Proponowana zmiana organizacji ruchu na drodze krajowej S8 ma na celu przeniesienie wjazdu ruchu
ciezarowego do centrum z wezta srodkowego, na poétnocny wezet drogi krajowej S8 z ul. Warszawska.
Celem zredukowania wjazdu do centrum Tomaszowa dla kierunkéw tranzytowych zmianami nalezy objg¢
oznakowanie tras gtéwnych kierunkéw.

Rozbudowa uktadu drég rowerowych zaktada:

e kontynuacje ciggu rowerowego Tomaszéw — Spata poprzez budowe wydzielonej drogi rowerowe;j
od Spaty poprzez Inowtédz do Rzeczycy, z obstugg rowerowg ruin zamku Kazimierza Wielkiego
w Inowtodzu oraz prowadzeniem wzdtuz najatrakcyjniejszych przyrodniczo terenéw doliny rzeki
Pilicy,

® zapewnienie ciggtosci istniejgcych sciezek rowerowych na terenie Tomaszowa Mazowieckiego
poprzez budowe brakujgcych nowych odcinkow,

¢ budowe nowych odcinkéw drég rowerowych, szczegdlnie w zachodniej i pétnocnej czesci miasta,

e budowe parkingdw (stojakdow) dla roweréw w miejscach atrakcji turystycznych oraz w rejonie
rekreacyjnym Zalewu Sulejowskiego.

Rozwdj infrastruktury parkingowej dla obstugi obiektow turystycznych zaktada:

® rozbudowe istniejgcego parkingu przy Zalewie Sulejowskim w oparciu o dojazd od strony
potudniowej z przeznaczeniem ul. Klonowej na cigg pieszo-rowerowy,

® budowe parkingu o nawierzchni utwardzonej w miejscu istniejgcego miejsca do parkowania przy
jarmarku Spalskim wraz z modernizacja odcinka drogi gminnej pomiedzy parkingiem, a
wiaczeniem do drogi krajowe;j,

Wszystkie powyzsze kierunki dziatan realizujg cel gtéwny opracowania tj. zaktadang poprawe
dostepnosci komunikacyjnej dla ruchu turystyczno-rekreacyjnego oraz ruchu ciezarowego przy
jednoczesnym ich rozdzieleniu. Wyprowadzenie ruchu ciezarowego w sposdéb znaczacy wptynie na
poprawe jakosci zycia mieszkaricéw miasta poprzez:

® zmniejszenie, a w przypadkach szczegdlnych wyeliminowanie ucigzliwosci komunikacyjne;j,
ciezarowego transportu drogowego,

e zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa ruchu drogowego,

e zatrzymanie degradacji stanu nawierzchni drég.
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